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1 AUFTRAG

Die SACHVERSTANDIGEN-RING Dipl.-. Ing. H.-U. Miicke GmbH wurde am
22.02.2021 von der Stadt Bad Segeberg, Liibecker Strae 9, 23795 Bad Segeberg, be-
auftragt, eine Verkehrsldrmuntersuchung zur geplanten 1. Anderung des Bebauungspla-
nes Nr. 69 der Stadt Bad Segeberg zu erstellen.

2 VERANLASSUNG

Die Stadt Bad Segeberg plant die Aufstellung eines Anderungsbeschlusses fiir einen
Teilbereich des Bebauungsplanes Nr. 69 der Stadt Bad Segeberg. Uberplant werden soll
das Gebiet siidlich der Grundstiick Hamburger Strale 40 bis 54 sowie der Hamburger
StraBe, westlich der StraBe ,,Am Landratspark®, nordlich der B 206 und 6stlich des
Grundstiickes Hamburger Strale 56 (tlw.) sowie des Amtes Trave-Land.

Ziel der Planung ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Ersatz eines Teils des Kreishauses an der Hamburger Strale Nr. 30 durch Neubauten.
Zusitzlich soll durch die Planung ein Parkhaus in der Waldemar-von-Mohl-Strafle mit
bis zu 12 Parkdecks ermoglicht werden.

Lagepldne der zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung bekannten Planungen liegen in
Anlage 1.3 und 1.4 bei.

Auf die Planfliche wirken die Gerduschimmissionen des Verkehrslirms von offentli-
chen Straflen sowie der Bahnstrecke Neumiinster-Bad Oldesloe ein. Mit dem vorliegen-
den Gutachten sollen die im Plangebiet auftretenden mafBgeblichen AuBenldrmpegel
ermittelt werden.

Durch die geplante Erweiterung des Parkraums resultiert zusétzlicher Verkehr durch die
An- und Abfahrten. Der durch diese An- und Abfahrten entstehende Verkehrslirm soll
ebenfalls betrachtet werden.

Eine schalltechnische Beurteilung der vom geplanten Parkhaus ausgehenden Emissionen
ist zum derzeitigen Planungsstand mangels Ausfithrungsplanung nicht moglich und soll-
te im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erfolgen.
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3 SITUATION VOR ORT

Die zur Erstellung der Schallprognose zugrunde gelegten Angaben wurden dem Sach-
verstindigen-Ring von der Stadt Bad Segeberg zur Verfiigung gestellt.

Eine Ubersicht der Lage und des Geltungsbereiches gibt folgende Abbildung 1:

Geltungsbereich

1. Anderung
B-Plan Nr. 69
Stadt Bad Sege-
berg

i A

Abb. 1: Ubersichtsplan Plangebiet

Eine Ortsbegehung zur Aufnahme der Randbedingungen vor Ort wurde im Februar
2021 durch Mitarbeiter des Sachverstdndigen-Ringes durchgefiihrt. Eine Ubersicht zur
Nutzung der Gebidude im Plangebiet und Umgebung liegt dem Gutachten in Anlage 1.2
bei.
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4 BEWERTUNGS- UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

4.1 NORMEN UND RICHTLINIEN
Zur Erstellung der Schallprognose wurden folgende Normen und Richtlinien verwendet:

e [1] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm) vom
26.8.1998

e [2] RLS-90: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fiir Verkehr
1990

e [3] DINISO 9613: Dimpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1997

e [4] DIN 18005-1: Schallschutz im Stéddtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung, Juli 2002

o [5] DIN 18005, Beiblatt 1, Mai 1987
e [6] DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Januar 2018

e [7] RLS-19: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen e.V., Koln, Ausgabe 2019

e [8] 16. BImSchV (Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes), vom 20.06.1990, zuletzt gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 04.11.2020.

[9] Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
zur 16. BImSchV, Fassung 12/2014

4.2 VERWENDETE UNTERLAGEN
Folgende Unterlagen wurden bei der Erstellung des Gutachtens beriicksichtigt:

e [U1]: Flichennutzungsplan und Bebauungspline Stadt Bad Segeberg

e [U2]: Verkehrskirmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 48
der Stadt Bad Segeberg, ibs Ingenieurbiiro fiir Schallschutz, 4/2019

e [U3]: Schalltechnische Untersuchung gemii§ 16. BImSchV zum Bebauungsplan
Nr. 90 der Stadt Bad Segeberg, LAIRM Consult GmbH, 3/2017

e [U4] Verkehrstechnische Untersuchung zum Umbau des Knotenpunktes B206 /
Ziegelstrafle in der Stadt Bad Segeberg, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing.
Schubert, 12/2016
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e [US]: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Los 3: Erstellung der Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen unter Beriicksichtigung des
Luftverkehrs, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Juni
2014

e [U6]: Verkehrsentwicklungsplan 2006 der Stadt Bad Segeberg, Ingenieurge-
meinschaft Dr.-Ing. Schubert, 3/2007

e [U7] Parkplatzlirmstudie, Empfehlungen zur Berechnung vom Schallemissionen
aus Parkplitzen, Autohtfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhédusern
und Tiefgaragen, Bayrisches Landesamt fiir Umwelt, August 2007

5 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung sind Lirmimmissionen in der Abwé-
gung zu beriicksichtigen. Eine Beurteilung erfolgt iiblicherweise anhand der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [5], die DIN 18005 gibt dabei Hinweise zur Beriicksichti-
gung des Schallschutzes in der stéddtebaulichen Planung.

5.1 DIN 18005

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 werden Orientierungswerte als Zielvorstellungen fiir die
stadtebauliche Planung definiert.

Diese Orientierungswerte bieten einen Anhaltspunkt, wann der Sachverhalt des Larm-
schutzes in die Abwiégungen der Belange der stidtebaulichen Planungen einbezogen
werden muss. Soll im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Ori-
entierungswerten abgewichen werden, so sollte nach DIN 18005 ein Ausgleich durch
andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung, bauliche Schall-
schutzmafinahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die planungsrechtliche Absicherung erfolgt durch Kennzeichnung der Flichen im Be-
bauungsplan, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind.
Anforderungen an passive Schallschutzmanahmen enthilt die bauaufsichtlich einge-
fiihrte DIN 4109.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 nennt folgende schalltechnische Orientierungswerte zur
Beurteilung von Verkehrslarm:
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Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

Nutzun Tag (06:00 - 22:00 Uhr) | Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
& in dB(A) in dB(A)
Kerngebiet (MK) 65 55
Mischgebiete, Dorfgebiete, *
(ML MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete *
(WA) 55 45

Die Orientierungswerte der DIN18005 stellen keine Hochstwerte oder Grenzwerte dar.
Diese konnen in einzelnen Bauleitpldnen iiber- oder unterschritten werden, wenn nach
einer Abwégung anderen Belangen der Vorzug zu geben oder wenn dies nach konkreten
Verhiltnissen unvermeidbar ist.

Die Anwendung der Orientierungswerte fiir Kerngebiete (MK) kann bei spiteren Ge-
nehmigungsverfahren zu Problemen fiihren, da in anderen Regelwerken Kerngebiete
wie Mischgebiete bewertet werden. Bei Planungen sollten daher auch fiir Kerngebiete
die Orientierungswerte fiir Mischgebiete eingehalten werden.

Regelungen bzgl. des Abwigungsspielraumes existieren nicht, zur Beurteilung des Ver-
kehrsldrms konnen hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezo-
gen werden. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in folgender Tabelle 2
dargestellt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzung Tag (06:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
in dB(A) in dB(A)
Mischgebiete, Dorfgebiete, Kern- 64 54
gebiete
Reine und allgemeine Wohnge- 59 49
biete, Kleinsiedlungsgebiete

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ermittelten Beurteilungspegel wer-
den mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.
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5.2 DIN4109

Grundlage fiir eine eventuelle Dimensionierung eines passiven Schallschutzes ist die
DIN 4109-1[6] vom Januar 2018.

Die DIN 4109 definiert Anforderungen zum Schallschutz im Wohnungsbau. Die Min-
destwerte der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniiber AuBlenlirm sind in
der DIN 4109-1 in Abhingigkeit der Raumart sowie dem maf3geblichen Aulenldrmpe-
gel festgelegt.

Die mafigeblichen AuBenldarmpegel werden nach DIN 4109-2 berechnet. Fiir die Tages-
zeit (06:00 bis 22:00 Uhr) ist dabei der zugehorige Beurteilungspegel relevant, fiir die
Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) muss ein Zuschlag von 10 dB(A) zur Beriicksichtigung
des erhohten Schutzbediirfnisses in der Nacht beriicksichtigt werden. MaBgeblich ist die
Lirmbelastung der Tageszeit mit den hoheren Anforderungen.

Zur Bildung des maBgeblichen AuBenlarmpegels aus den Beurteilungspegeln sind zu
den Prognosewerten 3 dB zu addieren.

Fiir die von der mafigeblichen Lirmquelle abgewandten Gebidudeseiten darf der mafB-
gebliche Auflenldarmpegel ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A)
gemindert werden, bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A).

5.2.1 Verkehrslirm

Die zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung giiltige DIN 18005 verweist zur Ermittlung
von Straenverkehrslirmimmissionen im Rahmen des Stddtebaus auf die RLS-90.

Der Plangeber konnte sich zur Bebauungsplanung zwar fiir die Anwendung der RLS-19
entscheiden, aufgrund der bisher nicht gesichert vorliegenden Verkehrszidhlungsdaten
im fiir die RLS-19 notwendigen Format soll aber in dieser Untersuchung die DIN 18005
(und damit die RLS-90) uneingeschrénkt angewendet werden.

Beriicksichtigt werden die in der RLS-90 maB3gebende Verkehrsstérke fiir den Tag und
die Nacht, die LKW-Anteile, die zuldssige Geschwindigkeit, ggf. Gefille sowie die
StraBBenoberfldche.

Zur Ermittlung von Schienenldrm wird die neue Schall03 [9] herangezogen.
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5.3 16.BIMSCHV

Bei Bau oder der wesentlichen Anderung von dffentlichen Verkehrswegen sind nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz dem Triger der Baulast die Errichtung und Unter-
haltung von Lirmschutzanlagen aufzuerlegen, die zur sicheren Benutzung der benach-
barten Grundstiicke gegen erhebliche Beldstigungen erforderlich sind. Die. 16. BIm-
SchV definiert wesentliche Anderungen als Erweiterung um einen oder mehrere Fahr-
streifen oder eines baulichen Eingriffes, bei dem der vom Verkehrsweg ausgehende
Verkehrslirm um mindestens 3 dB(A) oder auf mindesten 70 dB(A) / Tag oder
60 dB(A) / Nacht erhoht wird.

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schiddlichen Auswirkungen durch Verkehrsldrm ist
bei Bau oder wesentlicher Anderung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel, die in
Tabelle 2 genannten Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreiten.

Die zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV wurde am 04.11.2020 beschlos-
sen und tritt am 01.03.2021 in Kraft. Der Beurteilungspegel fiir StraBen ist mit Anwen-
dung der 16.BImSchV nach den Vorschriften der RLS-19 zu berechnen.

Die RLS-19 stellt eine umfassende Uberarbeitung und Aktualisierung der bisherigen

RLS-90 dar und beriicksichtigt neue Fahrzeugklasseneinteilungen sowie weitere Fahr-
bahnoberfldachen.

Erfolgt der Beschluss zur Planaufstellung nach dem 01.03.2021, ist die ge#nderte
16. BImSchV und damit die RLS-19 anzuwenden.

5.3.1 Anwendung im vorliegenden Fall

Durch den geplanten Bau eines Parkhauses (Maximal-Planung: 12 Parkdecks) (einschl.
Verlegung der Waldemar-von-Mohl-StraBe) wird die Anzahl der fiir das Kreishaus zur
Verfiigung stehenden Parkplitze von 94 Stellplidtzen auf 470 Stellpldtze erh6ht. Im Be-
reich der Hamburger Strafie sowie der Waldemar-von-Mohl-Stra8e ist daher mit einem
erhohten Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Derzeit ist die Nutzung von Montag bis Samstag durch kreiseigene Mitarbeiter geplant,
die Fldche ist im Eigentum des Kreis Segeberg. Damit wire der geplante Parkraum als
nicht-6ffentlich anzusehen und fillt nicht unter die Beurteilungskriterien der 16. BIm-
SchV. Da aber die Zufahrt iiber eine (geidnderte) 6ffentliche Verkehrsfliche erfolgt und
ggf. eine regelmiBige Nutzung eines Teils des Parkraums durch Dritte (Besucher, Amt
Trave-Land) oder eine Freigabe des Parkraums an Wochenenden fiir die Offentlichkeit
nicht ausgeschlossen werden kann, erfolgt im vorliegenden Gutachten eine Uberpriifung
nach 16. BImSchV.
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5.3.2 Anspruchermittlung nach 16. BImSchV

Ist ein Anspruch auf Lirmschutz gemidl den Vorgaben der 16. BImschV gegeben, so
sind in erster Linie aktive SchutzmaBnahmen an den Verkehrswegen wie z. B. Larm-
schutzwénde vorzusehen.

Sind aktive LarmschutzmaBnahmen mit 6ffentlichen oder privaten Belangen nicht ver-
einbar oder technisch nicht durchfiihrbar, so haben betroffene Eigentiimer einen An-
spruch auf Erstattung von passiven LirmschutzmaBnahmen gegeniiber dem Triger der
Baulast.

Damit ergibt sich folgende Vorgehensweise:

- Uberpriifung der durch den verinderten 6ffentlichen Verkehrsweg hervorgerufe-
nen Immissionen auf erstmalige Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
Tabelle 2

- Uberpriifung, ob die BaumaBnahme eine ,,wesentliche Anderung® darstellt. Dies
erfolgt durch einen Vergleich des Vorher-Zustandes (Prognose-Nullfall) und des
Nachher-Zustandes (Prognose-Planfall). Uberpriift wird sowohl eine eventuelle
Erhohung des Verkehrsldrms um 3 dB(A) als auch eine erstmalige Erhéhung auf
70 dB(A).

- Sollten sich Anspriiche ,,dem Grunde nach* auf Larmschutz ergeben, erfolgt eine
nachgeordnete Ermittlung des Umfangs der Entschddigung auf Grundlage der
24. BImSchV.

6 BESCHREIBUNG DER VERKEHRSLARMEMISSIONEN

Grundlage fiir die Prognose der Emissionen ist ein 10-15 Jahre in der Zukunft liegender
Planungshorizont. Fiir die vorliegende Betrachtung ist daher der Prognosehorizont 2035
anzusetzen.

6.1 STRABENVERKEHRSLARM

Die Verkehrsdaten fiir die B 206 im innerortlichen Bereich wurden im Jahr 2015 im
Rahmen der bundesweiten Verkehrszdhlungen ermittelt. Fiir das Jahr 2020 entfiel die
Zihlung aufgrund der Covid-19-Pandemie. Zusitzlich beriicksichtigt werden muss der
geplante Umbau des Knotenpunktes B 206 / ZiegelstraBBe sowie der geplante Ausbau der
A20. Die Verkehrsparameter fiir die B 206 fiir 2030 wurden daher der Verkehrstechni-
schen Untersuchung zum Umbau des Knotenpunktes B206/ Ziegelstrae [U4] entnom-
men und auf den Prognosehorizont 2035 umgerechnet.
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In der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [US, Tabelle 5-15, Seite 305] wird bis 2020
fiir Schleswig-Holstein von einer Zunahme des PKW-Verkehrs von 0,5% pro Jahr sowie
des Schwerlastverkehrs von 0,9% pro Jahr ausgegangen, diese Steigerungen wurden den
Prognoseberechnungen bis 2035 zugrunde gelegt.

Der Ausbaustand der A20 stellt einen maBgeblichen Faktor bzgl. der prognostizierten
Verkehrsmengen auf der B 206 dar. Die Verkehrsldarmprognose fiir das Plangebiet muss
daher in zwei Varianten durchgefiihrt werden, um die fiir die Ausbauzustinde sehr un-
terschiedlich prognostizierte Verkehrsbelastung darzustellen.

Variante 1: erfolgter Bau der A 20 bis Weede
Variante 2: Weiterfiihrung der A 20 bis Niedersachsen

Tabelle 3: Verkehrsdaten B 206 (Quelle Daten 2030: [U4])

DTV MTag MNacht Prag PNacht
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
B 206 2030
Planfall 32.367 1.942 356 10 18
A 20 bis Weede
B 206 2030
Planfall 15.341 1.083 199 7 9
A20 bis Niedersachsen
B 206 2035
Planfall - 1.995 366 11,3 22,4
A20 bis Weede
B 206 2035
Planfall - 1.112 204 71,7 10,1
A20 bis Niedersachsen
mit:
DTV Durchschnittliches Tégliches Verkehrsaufkommen (Mittelwert iiber alle Tage des Jahres)
M MabBgebliche stiindliche Verkehrsstirken Tag/Nacht
P Anteil LKW Tag/Nacht

Fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans miissen weitere Stralen beriicksichtigt
werden, die Verkehrsdaten sind in Tabelle 4 und 5 dargestelit und wurden der verkehrs-
technischen Untersuchung [U4] bzw. dem Verkehrsentwicklungsplan 2006 der Stadt
Bad Segeberg [U6] entnommen und auf 2035 hochgerechnet.
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Tabelle 4: Hamburger StraBe / Ziegelstraie (Quelle der Daten fiir 2030: [U4])

Prognosebelastung 2030

Prognosebelastung 2030

Planfall A20 bis Weede Planfall A20 bis Niedersach-
und Knotenumbau sen und Knotenumbau
Ziegelstrafle/B 206 Ziegelstrale/ B 206
Mrtag | Mnacht Prag PNacht | Mrag | MNacht | Prag PNacht
Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h
Hamburger Strafle | 236 43 6 4 281 51 6 4
Ziegelstrafle
(B206 -Hamburger | 920 169 8 10 1.094 | 201 4 6
Strafle)

Prognosebelastung 2035 Prognosebelastung 2035

Planfall A20 bis Weede Planfall A20 bis Niedersach-
und Knotenumbau sen und Knotenumbau
Ziegelstralle/B 206 Ziegelstrafie/ B 206
MTag Miacht PTag PNacht MTag Mhacht PTag PNacht
Kfz/h | Kfz/h | Kfzh | Kfzh | Kfo/h | Kfzzh | Kfz/h | Kfz/h
Hamburger Strafle | 242 44 6,5 4,3 288 52 6,5 4.3
Ziegelstrafle
(B 206 - Hambur- 954 194 8,8 12,3 | 1.123 | 206 42 6,5
ger Strafle)

Die Verkehrsdaten fiir die Strae ,,Am Landratspark* sowie die Zu-/Abfahrten der B206
wurden der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Bad Segeberg [U6] entnommen.
Diese stellt Prognosebelastungen im Jahr 2020 fiir diverse Planfille dar. Neuere Daten
zur Verkehrsentwicklungsplanung existieren zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung
nicht.

In der folgenden Tabelle 5 sind die Verkehrsdaten gemaB [U6] fiir den Netzfall 2 (Stra-
Bennetz mit A20) sowie Netzfall 4 (StraBennetz mit A20 einschl. Verlegung der B432
auf die B206) fiir die Strafle ,,Am Landratspark” sowie die Zu-/Abfahrt der B 206 darge-
stellt. GeméB Riicksprache mit dem Bereich Verkehrsplanung der Stadt Bad Segeberg
soll die B432 nicht vollstindig entfallen, die zu erwartenden Verkehrszahlen wurden
daher als Zwischenwert gewihlt und auf den Prognosezeitpunkt 2035 hochgerechnet.
Dabei wurde fiir das Jahr 2020 ein LKW-Anteil von 10% in der Tageszeit und 3% in der
Nachtzeit angesetzt (Anteile iibliche Gemeindestrafe).

Eine Unterscheidung dieser Verkehrsdaten bzgl. der Ausbaustufen der A20 kann man-
gels Datenbasis nicht vorgenommen werden.
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Tabelle 5: ,,Am Landratspark* / Zu-/Abfahrten B206 (Quelle der Daten 2020: [U6])
Netzfall 2 | Netzfall 4

Straen- | A20mit | “TECSEET
netz mit | Verlegung Prognosebelastung 2035
schenwert
A20 der B432 fiir 2020
2020 2020
My, Mnach Pra PNach
DTV DTV DTV Kfz/fl Kfz/l; Kfz/gh Kfz/ltl
sAmland- | 0650 | 16750 | 17.800 | 1.139 | 208 | 118 | 3.3
ratspark
B 206 (Nord) 8.300 9.500 9.000 586 107 | 11,8 [ 33
B 206 (Siid) 7.350 5.500 6.500 423 77 11,8 | 3.3

Alle angesetzten Prognosebelastungen 2035 wurden mit der Stadt Bad Segeberg, Sach-
gebiet Tiefbau abgestimmt.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betréigt jeweils 50 km/h, die Straenoberfldche ist
asphaltiert, lichtzeichengeregelte Kreuzungen wurden beriicksichtigt.

Die Berechnung erfolgt fiir eine freie Ausbreitung im Plangebiet.

6.2 SCHIENENLARM

Nach aktuellem Fahrplan wird die Eisenbahnstrecke Neumiinster — Bad Oldesloe
von Personenziigen in der Tageszeit und 9 Personenziigen in der Nachtzeit befahren.

Zusitzlich verkehren in der Nachtzeit 2 Giiterziige mit jeweils einer V-Lok (4-achsig,
Grauguss Klotzbremse) und zehr Giiterwagen (4-achsig, Verbundstoff-Klotzbremsen).
[Quelle: Verkehrsdaten der Strecke 1043, Bad Segeberg-Bad Oldesloe, Verkehrsdaten-
management Deutsche Bahn, 1/2020]

Die Personenziige des Typs RV-VT mit jeweils 2 Wagen werden als Fahrzeugkategorie
6_A8 mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h (Bahnhofsnihe) beriicksichtigt. Bahn-
hofstypische Gerdusche beim Anhalten und Losfahren sind mit diesem Ansatz abge-
deckt. Die Gleise sind als Standard (Verlegung mit Betonschwellen im Schotterbett)
ausgefiihrt.
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7 BEURTEILUNG NACH 16. BIMSCHV

Es ist zu priifen, ob der Bau eines Parkhauses eine wesentliche Anderung fiir die maB-
geblichen Immissionsorte in der Umgebung darstellt. Dazu wird ein Vergleich der bau-
lichen Zustinde vor Bau des Parkhauses (Prognose-Nullfall) zum Nachher-Zustand
(Prognose Planfall) sowie zum Nachher-Zustand bei 6ffentlicher Nutzung (Prognose
Planfall 6ffentlich) durchgefiihrt.

Zum Vergleich der baulichen Zustinde wird die Prognosebelastung der Hamburger
Strale fiir das Jahr 2035 sowie die Anzahl der im Bereich der Waldemar-von-Mohl-
Strale vorhandenen Parkplitze sowie deren Bewegungshaufigkeit im Vorher-Nachher-
Fall beriicksichtigt.

Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn die Zunahme des Verkehrslirms 3 dB(A)
oder mehr betrigt, wobei Pegeldifferenzen mit einer Nachkommastelle zu berechnen
und auf ganze dB(A) aufzurunden sind. Weiterhin liegt eine wesentliche Anderung vor,
wenn der Beurteilungspegel des vom geédnderten Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms auf mindesten 70 dB(A) / Tag oder 60 dB(A) / Nacht erhéht wird.

In Anlage 2.1 ist die Parksituation im Ist-Zustand dargestellt, der Planungsstand zum
Zeitpunkt der Gutachtenerstellung liegt in Anlage 1.4. bei.

Fiir das Parkhaus werden geméB Vorgaben des Kreis Bad Segeberg zwei Varianten be-
riicksichtigt:

e Parkhaus I: 432 Stellplitze im Parkhaus
e Parkhaus II: 332 Stellpldtze im Parkhaus

In beiden Fillen stehen zusitzlich 38 offene Parkplitze zur Verfiigung.

Zur Ermittlung des Zufahrtsverkehrs zu den Parkflichen wird auf die Vorgaben der
Parkplatzldrmstudie zuriickgegriffen. Fiir Mitarbeiterparkplitze wird dabei jeweils eine
An- und Abfahrt pro Tag angesetzt. Die jeweils angesetzten Bewegungshiufigkeiten auf
den dargestellten Parkfldchen sind in folgender Tabelle 6 zusammengefasst:
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Tabelle 6: Parkflichen und Bewegungshiufigkeiten

Anzahl Fahr-
. . zeuge / Tag
Parkfléiche StI: lllllz)?i:‘tlze Nutzung (I:Z G;::eggul:lngg/;l;il;f;lg;:th) Waldemar-
von-Mohl-
StraBle
Pl Amt Trave- 20 Mitarbeiter : 40
Land
P2: Amt Trave- 25 Mitarbeiter - 50
Land
P3: Kreis Bad
Segeberg (ehemals . .
Aggent fr fiir Ar- 20 Mitarbeiter - 40
beit)
P4: Besucherpark- 10 Besucherparkplatz l 100
platz (08 — 18 Uhr)
Mitarbeiter und
P5: Kanzlei 15 Besucher (5) 0,5 80
(08 — 20 Uhr)
P: Kreisverwal- 94 Mitarbeiter : 188
tung
P6: Parkhaus 1 470 Mitarbeiter - 940
P6: Parkhaus 11 370 Mitarbeiter - 740
SUMME Fahrzeuge/Tag NULLFALL 498
KFZ/h (Tageszeit) NULLFALL 31,1
SUMME Fahrzeuge/Tag PLANFALL Parkhaus 1 1.250
KFZ/h (Tageszeit) PLANFALL Parkhaus 1 78,1
SUMME Fahrzeuge/Tag PLANFALL Parkhaus Il 1.050
KFZ/h (Tageszeit) PLANFALL Parkhaus 11 65,6

Im Worst-Case (Parkhaus I mit 432 Stellplitzen) + 38 offene Stellplitze erhoht sich die
Summe der Fahrzeuge/Tag auf ca. 1.250 Fahrzeuge.

Fiir die Ein/Ausfahrt in die Waldemar-von-Mohl-Strale ergibt sich damit fiir den Prog-
nose-Planfall eine Belastung von ca. 78 Kfz/h (Parkverkehr im Tageszeitraum). Eine
Uberpriifung des auf die Immissionsorte in der Waldemar-von-Mohl-Straie einwirken-
den Verkehrsldrms sollte daher erfolgen.

Der Verkehr im Plangebiet auf der Hamburger Strae mit 242 bzw. 288 Kfz/h (je nach
Planfall A20) wird im Prognose-Planfall um ca. 50 Kfz/h erhoht. Eine wesentliche An-
derung der Verkehrslirmwerte fiir die Immissionsorte in der Hamburger Strale ist nicht
Zu erwarten.

Fiir den Fall der gebiihrenpflichtigen Freigabe des gesamten Parkhauses (432 bzw. 332
Stellpldtze) am Wochenende ist gemifl Parkplatzlarmstudie (Parkhaus Innenstadt) eine
Bewegungshiufigkeit pro Parkplatz und Stunde von 0,5 anzusetzen. Dies wiirde fiir das
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Parkhaus I ein Verkehrsaufkommen von ca. 3.450 PKW / Tageszeit (6-22 Uhr) bzw.
216 Kfz/h bedeuten, fiir das Parkhaus II ein Verkehrsaufkommen von ca. 2650 PKW /
Tageszeit bzw. 166 Kfz/h.

Der Verkehr im Plangebiet auf der Hamburger Strafle mit 242 bzw. 288 Kfz/h wird um
ca. 110 Kfz/h (Parkhaus I) bzw. ca. 85 Kfz/h (Parkhaus II) erhoht. Eine Uberpriifung der
Verkehrsldrmwerte fiir einige Immissionsorte in der Hamburger StraBe wird durchge-
fiihrt.

Fraglich ist allerdings, ob die in der Parkplatzlarmstudie vorgegebenen Bewegungshiu-
figkeiten fiir die Stadt Bad Segeberg im Plangebiet als realistisch anzusehen sind. Aus-
kunft dazu kann nur eine verkehrstechnische Untersuchung zum Parkraumbedarf geben.
Die ausgewiesenen Daten zum Verkehrslarm bei 6ffentlicher Nutzung sind daher nur
unter Vorbehalt zu betrachten und bediirfen ggf. einer Korrektur bei Realisierung der
offentlichen Nutzung.

In folgender Tabelle 7 sind die betrachteten Immissionsorte aufgefiihrt, die Lage der
Immissionsorte ist in Anlage 5.1 dargestellt.

Tabelle 7: Immissionsorte

. . Gebiudefront Gebiet / Immissions-
Adresse Nutzung | Immissionsort | Geschoss . .
(Himmelsrichtung) grenzwert Tag
IP 1 EG 0
. IP 2 EG S
Hsat‘r‘:;;‘;’ﬁr e 1P 3 1.0G S MK / 64 dB(A)
P4 EG N
IP5S 1.0G N
Hamburger Biiro IP 6 L. OG S
StraBe 46 | /Wohnen IP7 1.0G N MK / 64 dB(A)
IP 8 DG N
IP9 EG W
IP 10 1.0G W
IP 11 2.0G w
IP 12 1.0G S
Hamburger Biiro- IP 13 2. 0G S
StraBfe 40 | gebdude IP 14 EG W MK /64 dB(A)
IP 15 EG \\J
IP 16 EG N
IP 17 1.0G N
IP 18 2.0G w
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Tabelle 7: Fortsetzung

Adresse Nutzung Immissionsort | Geschoss | Gebédudefront Gebiet / Immissions-
grenzwert Tag
IP 19 EG 0]
IP 20 EG N
IP 2] 1.0G N
Waldemar- IP 22 EG 0)
von-Mohl- | Biirogebiude IP 23 1. 0G 0) MK /64 dB(A)
Strafle 2 IP 24 2.0G 0
IP 25 EG o
IP 26 1. 0OG 0
IP 27 1. OG S
Hsat';:;;‘ffgr Gaststiitte IP 28 1.0G N MK / 64 dB(A)
Flamierger’ | Wohnnutzung ig gg leg’G g MK / 64 dB(A)
Hamburger IP 31 EG S
StraBe 27 Wohnnutzung 1P 32 1. OG S MK/ 64 dB(A)
IP 33 2.0G S

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt anhand der Vorgaben der RLS-19. Da das
Verhiltnis leichte/schwere LKW fiir den Verkehr in der Hamburger Strae nicht be-
kannt ist, wird dieses abschétzend mit 60 % leichte LKW / 40 % schwere LKW ange-
setzt.
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8 DARSTELLUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE DIN 18005

8.1 VERKEHRSLARM

Die Berechnung erfolgt fiir eine freie Ausbreitung im Plangebiet (mit Beriicksichtigung
von Reflexionen und Abschirmungen durch Bestandsgebiude auBerhalb des Plangebie-
tes) alternativ fiir die Planfille 2035, A20 Ausbau bis Weede bzw. 2035, A20 Ausbau
bis Niedersachsen.

Die Ergebnisse der Berechnungen fiir die Tagesszeit sind in folgenden Anlagen darge-
stellt:

Anlage 3:  Planfall 2035, A20 bis Weede
Gelidndehshen: 5 m (1. OG), 11 m (3. OG) und 17 m (5. OG)

Anlage 4:  Planfall 2035, A20 bis Niedersachsen
Geldndehohen: 5 m (1. OG), 11 m (3. OG) und 17 m (5. OG)

Auf eine Betrachtung der Nachtzeit wird aufgrund der ausschlieBlichen Nutzungen als
Biirogebaude innerhalb der Tageszeit verzichtet.

Die hochsten Belastungen durch Verkehrsldrm treten in beiden Planfillen am siidlichen
und ostlichen Planbereich auf. Dabei weichen die Beurteilungspegel zwischen den Ge-
schossen innerhalb einer Spanne von 1 dB(A) voneinander ab.

Im Prognosefall A20 bis Weede treten die hochsten Belastungen an den geplanten Bau-
grenzen im Siiden bzw. Osten mit Beurteilungspegeln von bis zu 74 bzw. 75 dB(A) in
der Tageszeit auf.

Im Prognosefall der Verldngerung der A20 bis Niedersachsen treten Beurteilungspegel
von bis zu 71 dB(A) an der siidlichen geplanten Baugrenze und bis zu 75 dB(A) an der
Ostlichen geplanten Baugrenze auf.

An der den Verkehrswegen abgewandten Seiten der geplanten Bebauungen werden ab-
schirmungsbedingt deutlich niedrigere Beurteilungswerte zu erwarten sein.

Fiir die von der maBgeblichen Lirmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maB-
gebliche AuBlenldrmpegel gemédB DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener
Bebauung um 5 dB(A) gemindert werden, bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innen-
héfen um 10 dB(A).
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8.2 SCHALLSCHUTZMABNAHMEN

Eine Errichtung von Lirmschutzwénden oder Larmschutzwillen ist aufgrund der Lage
des Plangebietes sowie den geplanten Geschosshohen im Plangebiet nicht zielfiihrend
und auch stddtebaulich nicht erwiinscht.

Damit ergeben sich aufgrund der Verkehrsldrmbelastung fiir Neubebauungen baurecht-
liche Anforderungen an die Schallddimmungen der AuBlenbauteile der geplanten Gebiu-
de.

Da eine Nutzung der Gebéude der Kreisverwaltung nur innerhalb der Tageszeit (06:00
Uhr bis 22:00 Uhr) erfolgt, werden die Anforderungen an die Schalldimmung der Au-
Benbauteile der Gebdude durch die Beurteilungspegel fiir die Tageszeit bestimmt.

Die Anforderungen an die gesamten Bau-Schalldimm-MalBe Ry s der AuBlenbauteile
ergeben sich aus der DIN 4109-1 (2018) nach Gleichung 6 aus dem maBgeblichen Au-
Benldrmpegel La abziiglich eines Korrekturwertes von 35 dB fiir Biirordume.

R,w,ges = La - 35 dB

Fiir die Ubernahme der maBgeblichen AuBenlirmpegel in die Bebauungsplanung wird
vorgeschlagen, den Planfall A20 bis Niedersachsen aufgrund des fortgeschrittenen Plan-
feststellungsverfahrens zugrunde zu legen. Eine Entscheidung hieriiber obliegt dem
Plangeber.

Zur Vereinfachung sollte auf eine differenzierte Betrachtung der Geschosse fiir die Be-
bauungsplanung verzichtet werden. Hier wird — zur sicheren Seite - vorgeschlagen, die
in Anlage 4.1 fiir eine Hohe von 5 m iiber Geldnde ausgewiesenen AuBenldrmpegel zu-
grunde zu legen.

9 DARSTELLUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE NACH 16.
BIMSCHV

Die ermittelten Beurteilungspegel fiir die betrachteten Immissionsorte sind fiir die Pla-
nung Parkhaus I (432 Stellplétze) in Anlage 5.2 und fiir Parkhaus II (332 Stellplitze) in
Anlage 5.3 zusammengestellt.

Fiir einen Teil der Immissionsorte werden durch den zusitzlich indizierten Verkehr
erstmalig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV iiberschritten. Fiir diese Immissi-
onsorte erfolgt eine Priifung auf eine wesentliche Anderung.
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Sowohl fiir den Prognose-Planfall als auch fiir den Prognose-Planfall 6ffentliche Nut-
zung erhohen sich fiir einige Immissionsorte die Beurteilungswerte Verkehrslarm an der
Waldemar-von-Mohl-Strale um 3 dB oder mehr.

In der folgenden Tabelle 8 sind die Fassaden zusammengestellt, an denen sich die Beur-

teilungswerte Verkehrsldarm um 3 dB(A) oder mehr erh6hen:

Tabelle 8: Erhéhung Beurteilungswerte um 3 dB(A) oder mehr

Parkhaus I (432 Stgllpléitze) Parkhaus II (332 St'gllpléitze)
Adresse Mitarbeiter / ggf. Offentliche Mitarbeiter / ggf. Offentliche
weitere Nutzer Nutzung weitere Nutzer Nutzung
Hamburger Ostfassade
g Ostfassade Erdgeschoss Ostfassade Ostfassade
StraBle 44 <
Siidfassade
Hamburger Teilweise: Teilweise: ETSII;ZLSS;S Teilweise:
Strafle 40 Westfassade Westfassade & Westfassade
Westfassade
Waldemar-von- Teilweise: Teilweise: i Teilweise:
Mohl Strafie 2 Ostfassade Ostfassade Ostfassade

Fiir den Prognose-Planfall mit einer Nutzung des Parkhauses durch Mitarbeiter des
Kreises Segeberg sowie ggf. weiteren Nutzern empfehlen wir, nach Festlegung der Nut-
zungskriterien juristisch zu priifen, ob diese unter den Sachverhalt einer ,,6ffentlichen
Nutzung* fillt und fiir das geplante Bauvorhaben die Bestimmungen der 16. BImSchV
fiir Bau/Anderung eines offentlichen Verkehrsweges anzuwenden sind.

Fiir den Fall, dass eine Anwendung der 16. BlImSchV notwendig ist, besteht fiir die be-
troffenen Immissionsorte ein prinzipieller Anspruch auf Liarmschutz, deren Umfang in
einem nachfolgen Verfahren auf Grundlage der 24. BImSchV festzulegen ist.

Fiir den Prognose-Planfall mit einer 6ffentlichen Nutzung an Wochenenden besteht fiir
die betroffenen Immissionsorte ein prinzipieller Anspruch auf Lirmschutz. Die detail-
lierte Ermittlung des Umfangs der Entschiddigung fiir eventuell notwendigen passiven

Schallschutz wire Gegenstand eines gesonderten Verfahrens auf Grundlage der
24. BImSchV.

Fiir die Immissionsorte mit Fassadenrichtung Hamburger StraBe stellt die Planung keine
wesentliche Anderung dar.

Eine fachgerechte Prognose der Emissionen des Parkhauses ist mit dem Planungsstand
zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung (keine vorliegende Ausfiihrungsplanung) nicht
moglich und sollte im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erfolgen.



Gutachten Nr. 2102 124 SACHVERSTANDIGEN-RING
Seite 22 von 23 Dipl.-Ing. H.-U. Miicke GmbH

10 VORSCHLAGE FUR BEGRUNDUNG UND FESTSETZUNGEN

10.1 BEGRUNDUNG

Mit der Erstellung der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 69 der Stadt Bad Segeberg
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Schaffung zusitzlicher Biiroar-
beitspldtze durch Neubauten eines Teils des Kreishauses geschaffen werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Einwirkungen von Ver-
kehrsldrm auf das Plangebiet aufgezeigt.

Beriicksichtigt wurde der bzgl. des Plangebiets maBgebliche StraBenverkehrslirm der
umliegenden Stralen sowie der Bahnstrecke Neumiinster-Bad Oldesloe.

Die Straenverkehrsbelastungen wurden einer verkehrstechnischen Untersuchung zum
Umbau des Knotenpunktes B 206 / Ziegelstrae sowie dem Verkehrsentwicklungsplan
2006 der Stadt Bad Segeberg entnommen und in Abstimmung mit der Stadt Bad Sege-
berg angeglichen und auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der zum Zeitpunkt der
Gutachtenerstellung maB3geblichen Rechenregeln der RLS-90.

Eine Ausweisung der maBgeblichen AuBenldrmpegel erfolgt aufgrund der geplanten
ausschlieBlichen Biironutzung im Plangebiet fiir die Tageszeit.

Fiir die von der maBigeblichen Larmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maf3-
gebliche Auflenldarmpegel ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A)
gemindert werden, bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A).
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10.2 FESTSETZUNG

Folgende Festsetzung fiir den passiven Schallschutz werden vorgeschlagen:

Im Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 69 sind zum Schutz der
geplanten Nutzung vor Verkehrslirm die Anforderungen der DIN 4109 (2018) an den
passiven Schallschutz gemiB den ausgewiesenen mafigeblichen AuBenldrmpegeln zu
erfiillen.

Fiir die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maB-
gebliche Auflenldarmpegel ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A)
gemindert werden, bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A).

Von der vorgenannten Festsetzung kann bei einer im Rahmen eines Einzelnachweises
ermittelten geringeren tatsidchlichen Larmbelastung abgewichen werden.

SACHVERSTANDIGEN-RING
Dipl.-Ing. H.-U. Miicke GmbH

<
Dipl.tIpg. Hans-Ulri licke Dipl.-Ing. Gabriele Hoffmann
(Geschiftsfiihrer) (Umwelttechnik)

Die Prizision der Messergebnisse liegt innerhalb der in den Verfahren angegebenen Grenzen. Die Priifergebnisse
beziehen sich ausschlieBlich auf die Priifgegensténde. Eine auszugsweise Vervielfiltigung des Gutachtens bzw. der
Priifergebnisse auf Datentréigern ist ohne unsere Genehmigung nicht zulassig.
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