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1. Einfuhrung

Dieser Bericht beinhaltet das Konzept ,Barrierefreiheit* fir das Stadtebauférderungsgebiet Sudstadt
der Stadt Bad Segeberg.

Angesichts des demografischen Wandels und der damit verbundenen Alterung der Bevdlkerung ge-
winnt die Barrierefreiheit in vielen Kommunen an Bedeutung:

= Rund ein Viertel der Bevolkerung Uber 65 Jahre ist nach einer Reprasentativerhebung in
ihrer Motorik eingeschrankt und nutzt einen Stock, Rollator und/oder Rollstuhl (BMVBS
2011). Altere Menschen sind besonders auf ihr Wohnumfeld angewiesen. Fast die Halfte
ihrer Wege bewaltigen sie zu Ful? (38%) oder mit dem Fahrrad (7%) (BMVBS 2010).

. Im Bundesdurchschnitt sind etwa 10% der Bevolkerung als Schwerbehinderte registriert
(Destatis 2014), womit nicht alle schwerbehinderten Menschen erfasst sind. Diese zudem
sehr heterogene Bevolkerungsgruppe ist ganz besonders auf ein barrierefreies Umfeld
angewiesen.

= Aber auch Menschen, die nur zeitweise in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie
Schwangere, Eltern mit Kinderwagen, Kleinkinder, Kranke oder Reisende mit Gepack
profitieren von einem Umfeld ohne Barrieren.

Barrierefreiheit wird fir Kommunen zu einem wichtigen Standortfaktor und fiir viele Bevolkerungs-
gruppen zu einem Komfortmerkmal. Ein moéglichst barrierefreies Lebensumfeld hat fir Kommunen und
Landkreise darlber hinausgehend eine dkonomische Komponente. Alte Menschen mdchten so lange
wie moglich in ihrem gewohnten Wohnumfeld leben, sich selbststandig versorgen und ohne fremde
Hilfe zurechtkommen. Im Ergebnis schafft dies nicht nur Lebensqualitat, sondern entlastet gleichzeitig
durch jede vermiedene stationare Pflege die Pflege- und Sozialkassen der Kommunen und Landkrei-
se (BBSR 2014).

Die UN-Behindertenrechtskonvention (Ubereinkommen (iber die Rechte von Menschen mit Behinde-
rungen) wurde 2006 von der Generalversammlung der Vereinten Nationen beschlossen und ist in
Deutschland am 26. Marz 2009 in Kraft getreten. Das Leitbild der Behindertenkonvention ist die Inklu-
sion. Inklusion bedeutet ,Zugehdrigkeit®. Ziel ist, dass alle Menschen, unabhangig von ihrer personli-
chen physischen und psychischen Konstitution, am gesellschaftlichen Leben teilhaben und ein mog-
lichst selbstandiges Leben flihren kdnnen. Gesellschaftliche Teilhabe und selbstandige Lebensfiih-
rung hangen von sehr vielen Faktoren ab, nicht alle sind beeinflussbar.
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Die Bereiche aber, die in dffentliche Verantwor-
tung fallen bzw. auf die die Offentlichkeit Ein-
fluss nehmen kann, sind so zu gestalten und
auszustatten, dass die Voraussetzungen fur
gesellschaftliche Teilhabe und selbstandige
Lebensfihrung geschaffen werden. Dies be-
dingt nicht nur inklusive Angebotsstrukturen.

Losung zur Bordsteinabsenkung

Menschen, die mit einem Rollstuhl unterwegs
sind, profitieren von so genannten Nullabsen-
kungen von Bordsteinen an Querungsstellen.
Menschen mit Sehbeeintrachtigungen, die mit

Voraussetzung ist auch eine innere Haltung,
die es ermdglicht, Vielfalt wahrzunehmen und
ihr gerecht zu werden. Und da inklusive Quali-
taten nur gemeinsam entwickelt werden kon-
nen, ist der Dialog vor Ort Uber die vielfaltigen
Bedurfnisse auf der einen Seite und die Hand-
lungsmoglichkeiten auf der anderen Seite un-
verzichtbar.

einem Langstock unterwegs sind, bendtigen
hingegen eine taktil erfassbare, d.h. tastbare
Grenze zwischen Gehweg und StralRe. Die
neue DIN-Norm bietet hier als Lésung an, an
Querungsstellen eine Nullabsenkung und
getrennt davon eine tastbare 6 cm hohe
Bordsteinkante vorzusehen. Die DIN-Normen
greifen allerdings verpflichtend erst beim

In Schleswig-Holstein liegt der Entwurf des Neubau.

Landesaktionsplans zur Umsetzung der UN-
Behindertenrechtskonvention seit Marz 2016
vor.

Ein wesentlicher Baustein der Inklusion ist der Abbau von Barrieren. Barrierefrei ausgestattete 6ffent-
liche Raume sollen fur alle Menschen ohne fremde Hilfe grundsatzlich erreichbar, zuganglich und
nutzbar sein. So definiert es § 4 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behinder-
tengleichstellungsgesetz - BGG). Der Begriff der Behinderung wird heute nicht mehr allein auf den
Menschen bezogen, sondern auf die Wechselwirkungen zwischen einem Menschen mit seiner indivi-
duellen physischen und psychischen Konstitution und seiner Umwelt, die Behinderungen beinhalten
kann. Daraus ergeben sich vielfdltige Anforderungen, insbesondere an die baulich-technische und
gestalterische Ausfihrung 6ffentlicher Rdume und Infrastruktur. Die neuen DIN-Normen 18040-1 (6f-
fentliche Gebaude) und 18040-3 (6ffentlicher Raum) beschreiben die Anforderungen und Méglichkei-
ten umfassend.

In der Praxis mussen wir feststellen, dass 100%ige Barrierefreiheit flachendeckend nicht abschlielend
herstellbar ist. So bestehen teilweise widerspriichliche Perspektiven und Anforderungen an den offent-
lichen Raum. Wahrend das Ziel der Barrierefreiheit fiir alle gilt, erkennen wir bei der Planung und Um-
setzung, dass wir mit unterschiedlichen Anforderungen umgehen und diese auch thematisieren mus-
sen. Die Zielgruppe ,Alle“ gibt es bei naherer Betrachtung nicht. Hinzu kommt dass immer wieder
vielfaltige temporare Barrieren im 6ffentlichen Raum entstehen. Dies kann aufgrund von Gedankenlo-
sigkeit - das falsch geparkte Auto - geschehen, aber auch beispielsweise aufgrund von Witterungs-
verhaltnissen.

Der Abbau von Barrieren ist als eine Alltagsaufgabe und Ergebnis permanenter Beobachtungen sowie
von Ubereinkommen zu verstehen. Auch Private missen handeln und Riicksicht nenmen. Es geht
also um die Gestaltung eines Dialogprozesses, sei es:

= weil das Wissen dariber, was hinnehmbare Barrieren sind und welche zwingend zu be-
seitigen sind, nur mit Birgerinnen und Blrgern vor Ort ermittelt werden kann.

= weil sich in 6ffentlichen Radumen unterschiedliche Zielkonflikte auch zwischen Menschen
verschiedener Behinderungen ergeben, die ausgehandelt werden missen.

= weil der Abbau von Barrieren im vorhandenen Bestand mit anderen Belangen (z.B.
Denkmalschutz, Stadtgestaltung, Wirtschaftlichkeit) abzuwagen ist.

= weil Planungs- und Umbauprozesse lange dauern und Barrierefreiheit immer wieder neu
kommuniziert werden muss. Allein auf dem Weg von der Entwurfsplanung zur Bauaus-
fihrung gehen erfahrungsgemaf immer wieder viele Details verloren.
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= weil die finanziellen Ressourcen
offentlicher Haushalte nur ein Nette Toilette in Bad Segeberg
schrittweises Abarbeiten der Bar-
rieren erlauben. Der barrierefreie
Umbau muss angemessen sein
und braucht die Akzeptanz der
Birgerschaft und Kommunalpoli-

Die Stadt Bad Segeberg setzt das Konzept
der ,Netten Toilette* um. Gastronomen, die
sich an dem Konzept beteiligen und ihre (gut
nutzbaren und gepflegten) Toiletten auch fir
Menschen zuganglich machen, die nicht bei

tik. ihnen einkehren, werden von der Stadt finan-
Die Umsetzung von Barrierefreiheit im o&ffentli- ziell fir die Reinigung und Wartung der Toilet-
chen Raum und bei offentlich zuganglichen ten unterstiitzt. Damit stehen in der Innenstadt
Gebauden gelingt nur, wenn alle am Planungs- flachendeckend gut ausgestattete und ge-
und Umbauprozess Beteiligten mitmachen. Die pflegte Toiletten zur Verfiigung. Die Betriebe

Sensibilisierung, Information und Beteiligung
der Kommunalpolitik, verschiedene Fachamter,
Baufachleute, Behindertenvertreterinnen und
Birgerschaft sind wichtige Bausteine auf dem
Weg zu einer barrierefreien Kommune.

sind durch einen Aufkleber am Eingangsbe-
reich gekennzeichnet. Ein Flyer informiert
Uber die Standorte der ,Netten Toiletten®.
Zudem gibt es eine Ubersicht (iber barrieref-
reie bzw. eingeschrankt barrierefreie Toiletten
Die Stadt Bad Segeberg arbeitet seit 2010 in der Gesamtstadt.

intensiv an den Themen Inklusion und Barrie-

refreiheit. Das Ziel lautet: Barrierefreiheit fur die

gesamte Stadt. Alle Menschen, mit und ohne

Behinderungen, sollen alle Ziele im Stadtgebiet gut und selbstandig erreichen kénnen. Dafiir wurde
die Arbeitsgemeinschaft ,Barrierefreie Stadt* ins Leben gerufen. Die Stadtverwaltung arbeitet daran,
dass offentliche Gebaude und Infrastruktureinrichtungen barrierefrei erreichbar und ausgestattet wer-
den. So bietet das Rathaus einen barrierefreien Zugang und entsprechende Ausstattung. Auch das
stadtische Gebaude in der Oldesloer StralRe 20 mit der Stadtbicherei und der Touristinformation ist
durch einen Fahrstuhl barrierefrei zuganglich.

Gehwege und Platze sollen ohne Stolperfallen oder Hindernisse gestaltet werden. Dieses Ziel ist ins-
besondere in der historischen Innenstadt mit vielen grob gepflasterten Wegen nicht leicht und schnell
zu realisieren. Auch die barrierefreie Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs ist von groRer
Bedeutung.

Die Stadt wirbt um die Mithilfe der Bevolkerung. Mit dem Fragebogen ,Bad Segeberg barrierefrei*
kénnen Hinweise und Anregungen zur Priifung an die Stadtverwaltung herangetragen werden. Zudem
werden regelmalig Veranstaltungen zur Sensibilisierung fir das Thema durchgefihrt.

Auf Kreisebene arbeitet unter Tragerschaft der Lebenshilfe seit 2013 ein ,Netzwerk Inklusion Kreis
Segeberg“ an guten Rahmenbedingungen und an einem Umfeld, die das Miteinander von Menschen
mit und ohne Behinderung starken und damit Inklusion erfahrbar machen.

Die Stadtebauférderung des Bundes und des Landes Schleswig-Holstein setzt die Beriicksichtigung
der Barrierefreiheit in Stadtebaufordergebieten zunehmend voraus, so dass sich im Fall des Stadte-
bauférdergebiets Sldstadt das Engagement der Stadt Bad Segeberg und die Erwartungen des For-
dermittelgebers erganzen. Dieser Bericht wurde aus Mitteln der Stadtebauférderung geférdert.
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2. Arbeitsauftrag, methodische Vorgehensweise / Prozessstruktur

Der Arbeitsauftrag fur das Konzept Barrierefreiheit im Stadtebauférderungsgebiet Sudstadt umfasst:

=  Die Erhebung, Bewertung und Dokumentation der Barrierefreiheit 6ffentlicher und 6ffent-
lich genutzter Raume im Stadtebaufordergebiet: 6ffentliche Erschliefungsanlagen (Stra-
Ren, Wege und Platze) sowie Ubergange von 6ffentlichen zu privaten Rdumen (Wege-
verbindungen, Platze etc.) einschlieRlich der Zuganglichkeit von wichtigen Infrastruktur-
einrichtungen.

=  Ein Handlungskonzept/Leitfaden mit Lésungsvorschlagen fir den Barriereabbau (mit
Konzeptplan und fiinf Steckbriefen).

= Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen eines Aktionstags sowie der Berichterstattung
im Stadtteilbeirat und den stadtischen Gremien.

=  Die Projektbegleitende Abstimmung in der begleitenden Lenkungsgruppe.

Der Arbeitsauftrag beschreibt insbesondere mobilitdtseingeschrankte Personen als Zielgruppe, wobei
die Bedurfnisse der wachsenden Gruppe alterer Menschen an ihre Umwelt einen gro3en Raum ein-
nehmen. Die Vielfalt méglicher Hintergriinde eingeschrankter Mobilitat ist grof3. Neben Gehbeeintrach-
tigungen sind Sehbeeintrachtigungen im Alter sehr verbreitet. Junge Bevdlkerungsgruppen werden im
Konzept nicht ausgeblendet. So bringen beispielsweise Eltern, die mit Kinderwagen unterwegs sind,
ahnliche Anforderungen mit wie altere Menschen, die mit dem Rollator unterwegs sind. Es gibt jlinge-
re Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind. Darlber hinausgehend sind Kinder als schwa-
chere Verkehrsteilnehmerlnnen mit Blick auf Barrieren (vielfach Gefahren) in Verkehrsraumen mit zu
bedenken.

Im Konzept wird ein ,breites” Verstandnis von Barrieren vorausgesetzt. Sowohl materielle ,harte” Be-
schrankungen im baulich-technischen Sinne als auch auf die ,weichen“ mentalen Barrieren (z.B. Si-
cherheit) sind relevant, die mitunter eine gréRere ausgrenzende Wirkung entfalten als ,drei Treppen-
stufen®.

Der erste Arbeitsschritt war die Abstimmung eines Ziel- und Konzeptplans, der die wichtigsten Ziel-
und Quellorte im Untersuchungsraum identifiziert und die sich daraus ergebenden bevorzugten We-
geverbindungen in der Sudstadt hervorhebt. Der Ziel- und Konzeptplan stellt eine wichtige Grundlage
fur die Bewertung des Handlungsbedarfs und die Auswahl von Schwerpunkten fir das MalRnhahmen-
konzept dar. Mit Blick auf begrenzte finanzielle Spielrdume der 6ffentlichen Hand missen Schwer-
punkte gesetzt werden.

Die Frequenz an Zielorten und auf Wegeverbindungen ist bei der Auswahl von MalRhahmenschwer-
punkten ein sehr wichtiger Anhaltspunkt. Handlungsbedarf besteht aber auch dort, wo Barrieren viel-
leicht nur wenige Menschen, diese aber existenziell in ihrer Teilhabe und Lebensfihrung einschran-
ken und keine Alternativen bestehen.

Bei der Abstimmung des Ziel- und Konzeptplans fiir das Stadtebauférdergebiet Sudstadt wurde au-
Rerdem berlcksichtig, welche Teilrdume bereits auf Grundlage des Integrierten stédtebaulichen
Handlungskonzepts (IEK) neu gestaltet werden, so z.B. der Sudstadtpark. Die Zugange in den Sud-
stadtpark wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme mit betrachtet. Sie werden aber im Zuge der
laufenden Umgestaltung des Sudstadtparks bereits mitbearbeitet, so dass im Rahmen dieses Kon-
zepts hier kein MalRnahmenschwerpunkt gesetzt werden muss.

Die Bestandsaufnahme erfolgte durch Begehungen vor Ort. Die Ausgangssituation wurde anhand
von Checklisten erfasst und fotografisch dokumentiert. Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme wurden
in Listen mit verschiedenen Bewertungskategorien tGberfiihrt (s. Anlage). Auf dieser Grundlage erfolg-
te eine Bewertung des Handlungsbedarfs. Dabei wurde auch bertcksichtigt, ob fir die 6ffentliche
Hand der Stadt Bad Segeberg in der spezifischen Situation Handlungsmaglichkeiten bestehen.
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In der begleitenden Lenkungsgruppe wurde auf Grundlage der Bewertung des Handlungsbedarfs die
Schwerpunktsetzung fiir das MaBnahmenkonzept mit fiinf Steckbriefen abgestimmt. Das Konzept
formuliert generelle Empfehlungen fiir den Abbau von Barrieren im Stadtebauférdergebiet. Die allge-
meinen Empfehlungen beziehen sich dabei auf typische oder auch besonders gravierende Barrieren
in der Sudstadt. Dartberhinausgehend werden fur ausgewahlte Bereiche im Rahmen von Steckbrie-
fen spezifische MalRnahmenvorschlage erarbeitet. Die Auswahl der Schwerpunkte berticksichtigt wie
oben beschrieben den Handlungsbedarf sowie bereits laufende Planungen und Projekte.

Die MaRnahmenvorschlage werden mit groben Kostenschatzungen unterlegt. Dabei ist zu berilicksich-
tigen, dass eine Kostenkalkulation erst auf Grundlage einer detaillierten Planung erfolgen kann.

Methodisches Vorgehen Konzept zur Barrierefreiheit fur das Stadtebauférdergebiet Stidstadt

TOLLERORT
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3. Beteiligungsformate

Projektbegleitende Lenkungsgruppe

In Bad Segeberg hat eine Lenkungsgruppe bestehend aus Vertreterinnen der Verwaltung (Stadtpla-
nung, Tiefbau, Soziales, Behindertenbeauftragte, Gleichstellungsbeauftragte, Wirtschaftsentwicklung,
Sanierungstrager) sowie der Quartiersmanagerin den Arbeitsprozess begleitet. Die Lenkungsgruppe
hat sich in kontinuierlicher Besetzung regelmafig getroffen. Dabei wurden die jeweiligen Zwischener-
gebnisse (Ziel- und Konzeptplan, Malnahmenplan) besprochen und Anregungen fir die weitere Kon-
zepterarbeitung formuliert. Die Teilnehmenden haben sich aktiv mit Anregungen und Ideen einge-
bracht. In den Diskussionen in der Gruppe wurden unterschiedliche Perspektiven deutlich. Die Gruppe
war ein wichtiges Korrektiv.

Aktionstag mit Rundgang

Um mdglichst viele Beteiligte zu sensibilisieren sowie auf Anforderungen verschiedener Mobilitatsein-
schrankungen aufmerksam zu machen, wurde am 7. November 2015 ein Aktionstag am Nahversor-
gungszentrum durchgefiihrt. Ausgestattet mit Rollatoren, Rollstiihlen, Langstdcken, Augenbinden und
speziell praparierten Brillen, die Seheinschrankung durch Grauen Star und altersbedingter Makula-
Degeneration (AMD) simulieren, galt es ganz alltagliche Wege und Aufgaben zu bewaltigen. Die Be-
gehung fand ein positives Echo. Die Beteiligten waren erstaunt, wie mihsam die Fortbewegung mit
Rollstuhl und Rollator ist. Kleinere Unebenheiten oder schon ein geringes Gefélle machen die Fortbe-
wegung zu einer unerwarteten sportlichen Herausforderung. Fir Uberraschungseffekte sorgten auch
die Simulationsbrillen.

Aktionstag Barrierefreiheit
in der Siidstadt

Die Teilnehmerlnnen sichteten
an dem Aktionstag die Be-
standsanalyse und gaben den
Gutachterinnen Hinweise fur
die weitere Arbeit.

Beteiligung des Stadtteilbeirats

In einer Sitzung des Stadtteilbeirats Stdstadt wurde das Konzept 6ffentlich vorgestellt. Zugleich konn-
ten erste Ergebnisse der Bestandsanalyse mit den Wahrnehmungen der Teilnehmerinnen abgegli-
chen werden. In einer weiteren Beiratssitzung werden die Malnahmenempfehlungen und Steckbriefe
mit den Handlungsempfehlungen vorgestellt. Nach der Empfehlung des Stadtteilbeirates wird das
Konzept zur Barrierefreiheit den stédtischen Gremien zum Beschluss vorgelegt.
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4. Ziel- und Konzeptplan

Das im nachfolgenden Ziel- und Konzeptplan dargestellte Hauptwegenetz verbindet zentrale Versor-
gungsbereiche, wichtige private und offentliche Infrastruktureinrichtungen, Begegnungsorte sowie
OPNV-Haltestellen miteinander. Der Ziel- und Konzeptplan bildet die Grundlage des MaRnahmenkon-
zepts, um ein in sich konsistentes System wichtiger barrierefreier Wegeverbindungen zu beschreiben.
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5. Bestands- und Mangelanalyse

Auf der Basis des erarbeiteten Ziel- und Konzeptplanes mit wesentlichen Verbindungsachsen und
Zielorten fand im September 2015 eine umfassende Bestandsaufnahme statt.

Untersuchungsbereiche waren:

Offentlicher Raum - 6ffentliche Verkehrsanlagen (StraRen, Wege und Platze) inklusive
Parkierungsanlagen sowie Infrastruktur.

Kommunale und teils private Infrastruktur — Gebaude, die 6ffentlich zuganglich sind und
dem allgemeinen Besucher- und Benutzerverkehr dienen. Weiterhin wurde die barrieref-
reie Zuganglichkeit ausgewahlter haufig frequentierter privater Einrichtungen untersucht.

Geschafte - Zuganglichkeit der Ladenflachen des Nahversorgungszentrums und der La-
denzeile in der Theodor-Storm-Stral3e.

Offentlicher Nahverkehr — Fahrplanangebot und Haltestellen.

5.1. Bewertungskriterien Offentlicher Raum

Die Beurteilung der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum erfolgte anhand folgender Kriterien:

Oberflachengestaltung

Rutschsicheres und méglichst ebenes Material mit geringem Fugenanteil, leicht und er-
schitterungsarm befahrbar.

Flache Ablaufrinnen, die ohne Probleme mit dem Rollstuhl Gberquert werden kénnen.

Die Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehweg soll taktil und optisch kontrastreich ge-
staltet und somit gut wahrnehmbar sein.

Dimension

Die anzustrebende nutzbare Seitenraumbreite betragt 2,50 m (gemanR DIN 18 040/3).
Engstellen kdnnen Uber max. 18 m Lange 0,90 m breit ausgefihrt sein.

Die FUhrung des Radverkehrs im Seitenraum sollte mdglichst vermieden werden.

Gehwegparken soll nicht zugelassen sein.

Gefille

Querneigungen (ohne Langsneigung) max. 2,5% (beispielsweise an Grundstlckszufahr-
ten), auf Rampen 0%.

Langsneigungen bis 10 m max. 6%, bei Rampen bis 6 m. Kurzstrecke (bis 1 m bis 12%).

Querungsmaoglichkeiten

TOLLERORT

Die Uberquerbarkeit von StralRen soll in ausreichendem Male gewahrleistet sein. Que-
rungen sollten mdglichst auf direkten Weg (kurzeste Strecke) gefuhrt werden.

Bordabsenkungen (entweder 3 cm oder 6 cm und Nullabsenkung oder Nullabsenkung mit
taktilem Sperrfeld) sollen an allen Kreuzungen und Querungsanlagen bestehen.

Gesicherte Querungsstellen sollten grundsatzlich mit taktilen Bodenindikatoren ausge-
stattet sein.

Entlang wichtiger FulRverkehrsverbindungen sollen Querungsanlagen mit taktilen und op-
tisch wahrnehmbaren Leitsystemen ausgestattet werden.

entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de
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Treppen

Handlauf (ab 3 Stufen) ragt mind. 30 cm Uber Anfang/Ende der Treppe hinaus.

Zusatzlicher Handlauf ab 12 m Breite der Treppe. Handlaufe moglichst mit zwei Laufen in
unterschiedlicher Héhe ausfiihren fiir Erwachsende und Kinder.

Kantenmarkierung an allen Stufen.

Keine Unterschneidungen der Trittstufen oder offene Setzstufen.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen

Wartezeiten sollen nach Mdglichkeit unter 30 Sekunden (maximal 40 Sekunden betra-
gen).
Das Queren soll in einem Zug, ohne Unterbrechung, maéglich sein.

Die Raumzeit soll auf eine Geschwindigkeit von 1 m/s bemessen sein.

Die Querungsstellen an Lichtsignalanlagen sollen mit taktilen und audio-visuellen Leitsys-
temen ausgestattet sein.

Sonstiges/Aufenthaltsqualitat

TOLLERORT

Wegelangen von mehr als 700 m sollen durch Pausen unterteilt werden kénnen, dazu
sind im Offentlichen Stralenraum ausreichend Sitzgelegenheiten (ohne Konsumzwang)
anzubieten.

Das Gefuhl der subjektiven Sicherheit soll insbesondere durch Einsehbarkeit und eine
gute Beleuchtung gesteigert werden.

Zielkonflikte mit anderen Nutzungen wie parkenden Autos, Fahrradverkehr, Aufiengast-
ronomie, Aufstellern sollten vermieden werden.

entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de
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5.2. Bewertungskriterien Ziel- und Quellorte

Die Beurteilung der Barrierefreiheit von Infrastruktureinrichtungen erfolgte anhand folgender Kriterien:

Behindertenparkplatze

Ausreichende Anzahl (3% aller Parkstande).
Ebene, rutschfeste Oberflache, geringe Fugenbreite.

Mindestbreite von 3,50 m im Einzelparkstand, bzw. 6,00 m im Doppelparkstand.

Erreichbarkeit des Eingangs

Der Haupteingang sollte stufen- und schwellenlos zuganglich sein. Es sollte eine ebene
Bewegungsflache (mind. 1,50 m x 1,50 m) vor der Eingangstir vorhanden sein.

Die Eingangstur sollte keine Tlranschlage und -schwellen haben.
Die lichte Durchgangsbreite sollte mind. 0,90 m betragen.
Die Gebaudeeingangstir sollte automatisch zu 6ffnen und zu schlieRen sein.

Anforderungen an Rampen: Die Neigung sollte max. 6 % sein. Die nutzbare Laufbreite
sollte mind. 1 m betragen. Die Lauflange sollte max. 6 m betragen (oder mit Zwischenpo-
desten ausgestattet sein). Ohne seitliche Wandbegrenzung sollte ein Radabweiser vor-
handen sein.

5.3. Bewertungskriterien Haltestellen

Die Beurteilung der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Nahverkehr erfolgte im Rahmen dieser Untersu-
chung anhand folgender Kriterien:

Gestaltung und Ausstattung der Haltestellen (Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz, ni-
veaufreier Zugang, visuell und taktil wahrnehmbare Leitsysteme, Hochborde, Beleuch-
tung, stadtebauliche Einbindung).

5.4. Bewertungskriterien Geschéftseingange

Die Beurteilung der Barrierefreiheit von Infrastruktureinrichtungen erfolgte anhand folgender Kriterien:

TOLLERORT

Niveaugleicher Zugang zum Eingang.

Ausreichende Turbreiten und leichte Bedienung der Tiréffnung (auch unverstellter Zu-
gang).
Steigung vorhandener Rampen.

Anzahl der Treppenstufen.

entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de
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6. MaBnahmenkonzept

6.1. Uberblick iiber Ausgangslage und Handlungsbedarf fiir den Barriereabbau in der
Sudstadt

Offentlicher Raum

TOLLERORT

Die barrierefreie Mobilitat in der Sidstadt ist an vielen Stellen aufgrund von Instandhal-
tungsmangeln auf Gehwegen, Schaden in der Pflasterung und Asphaltierung einge-
schrankt. Zum Teil fehlen Bordsteinabsenkungen an Querungsstellen.

Es bestehen teilweise Nutzungskonflikte aufgrund der Fiihrung des Radverkehrs im Sei-
tenraum bzw. des Fahrens von Radfahrerlnnen auf dem Gehweg.

In der gesamten Sudstadt wurde bislang bis auf wenige Ausnahmen (Kreisverkehr in der
Burgfeldstral’e, Bushaltestelle Propsteialtenheim) eine kontrastreiche und taktil wahr-
nehmbare Gestaltung des Straflenraumes vernachlassigt. Besonders verkehrsbelastete
Stralenrdume sowie besondere Gefahrenstellen (Kreuzungen) bendtigen optische und
taktile Leitsysteme. Sind Rad- und Gehweg nebeneinander angelegt, ist eine optische
Abgrenzung erforderlich.

Barrierefrei ausgebaute Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen (visuelle und taktile Leitsys-
teme, akustische Signale) sind in der Slidstadt bisher nicht realisiert worden.

Die Stralenraume sind Uberwiegend grofziigig auf die Belange des Kfz-Verkehrs ausge-
richtet. Die Breite der Fahrbahnen ist tlw. deutlich Uberdimensioniert. Gleichzeitig sind die
Gehwege eher schmal gehalten. Kreuzungsbereiche sind fur schnelle Abbiegevorgénge
fur den Autoverkehr groRzigig dimensioniert. Fur den FuRverkehr bedeutet dies: lange
Wege an Querungsstellen und eine Gefahrdung aufgrund der hohen Geschwindigkeit der
Pkw.

Ortsfremden fallt eine Orientierung in der Stidstadt zum Teil schwer. Wiinschenswert wa-
ren an ausgewahlten Stellen Informationen mit Wegweisern zu wichtigen Einrichtungen
und Orten.

In der Sldstadt fehlt ein Angebot an (barrierefreien) offentlichen Toiletten. Zu priifen wa-
re, ob auch hier das Angebot einer ,Netten Toilette* ermdglicht werden kann.

In der Sudstadt gibt es ein Nahversorgungszentrum mit einem Lebensmittelangebot,
Apotheke und Kiosk an der Theodor-Storm-Strale im Osten des Gebietes sowie eine
weitere kleine Ladenzeile mit Backerei im Westen der Theodor-Storm-StralRe. Fir andere
Kéaufe muss die Innenstadt norddstlich der Sidstadt angesteuert werden. Die FulRwege
zum Einkaufen sind daher fir viele Menschen im Wohngebiet sehr lang. Systematische
Sitzrouten kdnnten die Wege hier bequemer machen.

Temporare Barrieren treten zum Beispiel an Mulltagen auf, wenn Milltonnen auf schma-
len Gehwegen das Ausweichen auf die Stralle erforderlich machen. Auf schmalen Geh-
wegen kann auch ein mangelnder Grinschnitt — saisonbedingt — eine temporare Barriere
darstellen. Hier sind insbesondere die Wegeverbindungen in die Naherholungsrdume be-
troffen.

entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de
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Kreuzung Am Bienenhof
Eine autogerechte Kreuzung
hat fir FuBgangerinnen lange
Querungswege zur Folge.

Temporire Barrieren
Mdlltonnen als temporare
Barrieren auf schmalen Geh-
wegen. Hier z.B. in den Fal-
kenburger Strale.

Infrastruktureinrichtungen/ Zielorte

= Viele Infrastruktureinrichtungen in der Sudstadt sind grundsatzlich rollstuhlgerecht er-
reichbar.

= Vielfach koénnten kleine, kurzfristige Ma3hahmen die Nutzbarkeit noch deutlich verbes-
sern (Beseitigung von Schwellen, Einsatz einer mobilen Rampe, Anbringung einer Klin-
gel).

= In der Sudstadt fehlt es an standardgerechten Behindertenparkplatze, die eine Mindest-
breite, optimale Bodenbeschaffenheit und Bordsteinabsenkungen nach DIN-Norm auf-
weisen. Zum Teil fehlen Behindertenparkplatze z.B. an der Ladenzeile in der Theodor-
Storm-Stralte und auf den Schulparkplatzen.

TOLLERORT
entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de
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TOLLERORT
entwickeln & beteiligen

Eingang des Sozialkauf-
hauses

Ein nicht barrierefreier Zu-
gang: Rampe zu steil,
schwere TUr 6ffnet nach
aulRen, fehlende Klingel.

Behindertenparkplatz
des Hallenbades

Nicht ausreichend Dimen-
sionierter Parkplatz mit
einer fehlenden Markie-
rung. Zumindest die Aus-
stiegsflache bendbtigt eine
ebene Bodenbeschaffen-
heit.

www.tollerort-hamburg.de
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Geschiftseingédnge

= Die Zugange von Geschaften im Nahversorgungszentrum und in der Ladenzeile in der
Theodor-Strom-Strafe sind grofitenteils ebenerdig moglich. Dennoch ist die Barrierefrei-
heit eingeschrankt, z.B. eine zu schmale Rampe ohne Radabweiser. Hier kdnnen kurz-
fristige MaBnahmen die Zuganglichkeit verbessern (Einsatz einer mobilen Rampe, Rol-

lenabweiser auf Rampen).

Ladenzeile Theodor-Storm-
StraBe

Kein Handlauf und kein Rad-
abweiser an der

Rampe vorhanden.

Nahversorgungszentrum
Nicht barrierefreie Stufen.

TOLLERORT
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Offentlicher Nahverkehr

= Die Bedienqualitdt des Bad Segeberger Busangebots in der Sitidstadt ist eingeschrankt
und schrankt damit die gesellschaftliche Teilhabe von Personen ohne Pkw-Besitz und
Fahrerlaubnis insbesondere am Wochenende und abends stark ein.

= Die Bushaltestellen in der Slidstadt entsprechen kaum barrierefreien Standards. Zumin-
dest die hochfrequentierten Bushaltestellen (Gustav-Bohm-Siedlung, Franz-Claudius-
Schule und Hallenbad) und diejenigen, die stadteinwarts fiihren sollten barrierefrei (Witte-
rungsschutz, Sitzmdglichkeiten, Leitsysteme) gestaltet werden.

Haltestelle Gustav-B6hm-
Siedlung

Hier fehlen ein Witterungs-
schutz, eine Sitzmoglichkeit
und eine Leitsystem.

Haltestelle Propsteialtenheim
Dieser Haltestelle ist mit allem
notwendigen

Mobiliar ausgestattet.

TOLLERORT
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6.2. Allgemeine MaBRnahmenempfehlungen
Die vorgeschlagenen MaRnahmen zum barrierefreien Umbau im Stadtebauférdergebiet der Sldstadt
werden in unterschiedlichen Formaten dargestellt.

= Die textliche Darstellung beschreibt MaBnahmenempfehlungen fiir die beschriebenen ty-
pischen Barrieren in der Bad Segeberger Sudstadt.

=  Funf Steckbriefe beschreiben anschaulich die fiir eine barrierefreie Umgestaltung der
Sldstadt wichtigen MaRBnahmen geordnet nach Themenschwerpunkten in Text, Bild und
Plan. In den Planen der Steckbrief findet eine genaue Verortung der vorgeschlagenen
Mafnahmen statt.

Generelle Kategorien fir die Gestaltung der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum sind:

= geeignete - ebene und rutschsichere - Oberflachenbeschaffenheit und -gestaltung auf
Wegen,

= ausreichende Dimensionierungen ohne stérende (auch temporare) Moblierungen/ Barrie-
ren,

= zumutbares Gefalle bzw. Treppenanlagen in Kombination mit Rampen oder Fahrstihlen,
=  klare und sichere Fiihrungen, insbesondere an Querungen,

= Aufenthaltsqualitdten durch geeignete Ausstattungen (z.B. Mdblierungen mit altersge-
rechten Sitzgelegenheiten),

=  Gestaltung und Orientierung im Verkehrsraum,

= Auffindbarkeit (Beschilderung) und Zugéanglichkeit von Zielorten.

Barrierefreie Wegeverbindungen

Mobilitdtseinschrankte Personen sind auf lickenlose FuBwegenetz mit ebenen, ausreichend dimen-
sionierten und sicheren Wegen und guter Aufenthaltsqualitdt angewiesen. Die Oberflachen sollten
bequem befahrbar und rutschfest sein. Wegeflihrungen sollten visuell sowie taktil wahrnehmbar sein.
Dariiber hinaus sind kurze Verbindungen ohne Umwege sowie sichere und direkte StralRenquerungen
mit geringen Wartezeiten wichtig. Folgende konkrete Malhahmen werden vorgeschlagen:

= Reparatur beschadigter Pflasterung und Asphaltierung sowie bessere Instandhaltung.

=  Bessere optische und taktile Absetzung der vorhandenen Fahrradwege von den Gehwe-
gen.

= Nach Méglichkeit Verbreiterung der Gehwege bspw. in der Gorch-Fock-Stralle.
= Herstellung einer einheitlichen barrierefreien Bodenbeschaffenheit.

= Umsetzung visuell und taktil wahrnehmbaren Wegefiihrung auf Gehwegen, insbesondere
im Bereich von viel befahrenen Stralen und an Querungen.

=  Vermeidung temporarer Barrieren auf stralRenbegleitenden Gehwegen und auf stralen-
unabhangigen Wegen (Grunpflege).

= Eine gemeinsame Verkehrsflihrung des Ful3- und Radverkehrs ist nach Moglichkeit zu
vermeiden.

TOLLERORT
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Querungsmaoglichkeiten

Far den Fu®- und Radverkehr sollen méglichst kurze und sichere Querungen innerhalb der Sidtstadt
vor allem an zentralen Infrastruktureinrichtungen geschaffen werden, die eine direkte und schnelle
Querung der Stralle ermoglichen.

= Schaffung zusétzlicher Querungsmdglichkeiten an geeigneter Stelle bei an wichtigen Inf-
rastruktureinrichtungen, z.B. durch Absenkung des Bordsteins.

= Umgestaltung ungesicherter Querungsstellen beispielsweise in der Stral’e ,Am Land-
ratspark” durch eine Mittelinsel, die eine Querung erleichtert.

= Prifung der (barrieregerechten) Raumzeiten der Bedarfsampel in der Theodor-Storm-
StralBe und der LSA (Lichtsignalanlage) am WestTor.

= Kreuzung WestTor: Verlangerung der Mittelinsel als Querungshilfe und barrierefreie
Kreuzungsgestaltung mit 3 cm Bord oder getrennte Fiihrung (6 cm u. 0 cm Absenkung)
mit taktilen Elementen und akustischer LSA.

=  Taktile und optische Gestaltung der Querungsmaglichkeiten.

= Verengung gro¥flachiger, autogerechter Kreuzungsbereiche (Bsp. Falkenburger Str./ Am
Bienenhof und Fritz-Reuter-Weg), um die Gefahr fiur FulRgangerinnen durch schnelle
Abbiegevorgange von Pkws zu verringern und Querungswege zu verkiirzen

Parken

Folgende MaRRnahmen werden fir die Pkw-Parkplatze fir Menschen mit Behinderungen vorgeschla-
gen:

= Eine Erweiterung der barrierefreien Parkangebote fir Behinderte und altere Menschen ist
erforderlich am Nahversorgungszentrum und an der Ladenzeile in der Theodor-Storm-
Stralle.

= Die Behindertenparkflachen am Nahversorgungszentrum und am Hallenbad sind neu zu
dimensionieren.

Beispiel: Behindertenparkplatz
in Neumarkt

Ein ausreichend Dimensionierter
Behindertenparkplatz (3,50 m)

TOLLERORT
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Aufenthaltsqualitiaten auf Wegen und Platzen

Ein ausreichendes Angebot an Sitzgelegenheiten erhdht die Aufenthaltsqualitdt von Wegen und Plat-
zen, belebt den 6ffentlichen Raum und erleichtert mobilitdtseingeschrankten Menschen die Bewalti-
gung alltaglicher Wege. Die Umsetzung von Sitzrouten ist in der Siudstadt langs der Hauptwege
(Theodor-Storm-Stralle, Falkenburger Stral3e und Burgfeldstral3e) zu empfehlen.

Beispiel: Sitzrouten
(Frankfurt/M)

Auf der Basis eines Sitzrou-
ten-Konzeptes im Frankfur-
ter Stadtteil Nordend laden
an ausgewahlten Standor-
ten vor Geschaften, auf
Platzen und Gehwegen
Uber 40 Sitzmoglichkeiten
zum Verweilen ein. Sie ma-
chen Alltagswege beson-
ders fur altere Menschen
bequemer, dienen aber
auch allen anderen Perso-
nengruppen. An der Finan-
zierung beteiligte sich u.a.
auch der Einzelhandel.

http://www.frankfurt.de

Abb.: Logo Sitzrouten (Quelle: www.frankfurt.de)

Infrastruktureinrichtungen/ Geschaftseingange

Hier werden Uberwiegend kurzfristig realisierbare Malinahmen wie der Einsatz von mobilen Rampen,
die Anbringung von Kontraststreifen auf Treppen, der Einbau von Handlaufen an Treppen sowie Rad-
abweisern an vorhandenen Rampen empfohlen. Nur wenige Einrichtungen sind nicht barrierefrei zu-
ganglich. Eine Auflistung ist dem Anhang, der Bewertungstabellen zu entnehmen.

Temporare Barrieren

Ziel ist es, die teilweise ohnehin engen Gehwege von vermeidbaren temporaren Barrieren freizuhalten
und fir eine gute Sicht zu sorgen. Zu den temporaren Barrieren gehdren im Weg stehende Mulltonnen
oder Container ebenso wie falsch parkende Pkw. Ebenfalls ist in den Gehweg hinein wucherndes
Grun wie z.B. Busche oder Rasen zurtickzuschneiden. Weitere naturliche und auch witterungsbeding-
te temporére Barrieren sind z.B. nasses (rutschiges) Laub und Schnee.

MaRnahmenvorschlage:

=  Regelmafige Pflege und Riickschnitt von Baumen und Buschwerk, um die Sicht auf die
Fahrplane zu gewahren u. Laternenbeleuchtung freizustellen (tlw. sind hier Private in der
Pflicht!).

= Bei Konflikten ist zu empfehlen, sich im Einzelfall mit den Eigentiimerinnen Gber die Auf-
stellung der Milltonnen zu einigen (siehe Steckbrief 4: Wegequalitaten im Alltagswege-
netz)

TOLLERORT
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Offentlicher Nahverkehr

Besondere Prioritat fur die barrierefreie Mobilitat hat die Verbesserung des Nahverkehrsangebots. Als
vordringliche Prioritat werden hier die schrittweise Verbesserung der Ausstattung und die Betriebszei-
ten hoch frequentierter Haltestellen gesehen.

MaRnahmenvorschlage:

= Hochwertige Ausstattung der Haltestellen (mind. stadtauswarts) mit Witterungsschutz,
Sitzmdglichkeiten, Leitsystemen, dynamischer Fahrgastinformation.

= Rollstuhlgerechte Anbringung gut lesbarer Fahrplaninformation (SchriftgrofRe und Kon-
trast).

=  Optimierung der Betriebszeiten, Bedienung der Haltestellen, Fahrtakte z.B. 30-Minuten-
Takt samstags und sonntags, zusatzliches eingeschranktes Angebot zu spaten Abend-
stunden (Kultur, Freizeit).

6.3. Steckbriefe zu ausgewahlten MaBRnahmen
Auf Grundlage der Ergebnisse wurden in Abstimmung mit der projektbegleitenden Lenkungsgruppe
finf Mallnahmenschwerpunkte ermittelt, die nachfolgend in Steckbriefen beschrieben werden.

= Steckbrief 1: Unterfihrung ,Am Landratspark®

= Steckbrief 2: Wegebeziehung Naherholungsraume und Sudstadtpark

=  Steckbrief 3: Nahversorgungszentrum und Umgebung

= Steckbrief 4: Wegequalitaten im Alltagswegenetz

= Steckbrief 5: Querungsqualitaten im Alltagswegenetz

Die Kostenangaben in den Tabellen der Mangel- und Lésungsvorschlage sind erste Schatzungen, die
erst nach einer konkreten Planung im Detail ausgearbeitet werden kénnen. Im weiteren Verfahren
muss geprift werden, welcher Steckbrief und welche einzelnen Mallnahmen zu welchem Zeitpunkt
umgesetzt werden kénnen und sollen. Erst dann erfolgt eine Detailplanung, mit der Art der Ausflihrung
und den Kosten.

TOLLERORT
entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de 22



6.3.1.Steckbrief 1: Unterfiihrung ,,Am Landratspark“

Die Wegeverbindung ,Am Landratspark® durch die UnterfiUhrung der Bahn und der BundesstralRe
B 206 verbindet die Sudstadt mit der Innenstadt und stellt damit eine wichtige Wegeverbindung aus
und in die Sudstadt dar. Die Wegeverbindung entlang der Strale wird durch eine Fuligangerbriicke
erganzt, die nicht fir den Radverkehr freigegeben ist, allerdings insbesondere von Schiilerinnen mit
dem Fahrrad genutzt wird. Dies birgt aufgrund der geringen Breite der Briicke Konfliktpotential. Die
FuRRgangerbriicke ist nicht barrierefrei, da auf der Nordseite der Bahn eine lange Rampe in Form einer
Schnecke fir Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen schwer oder gar nicht zu bewaltigen ist.

Die Wegeverbindung durch die Unterfiihrung ist einseitig (westlich) fir den FuR- und Radverkehr frei-
gegeben. Die Ostseite steht nur dem Radverkehr zur Verfiigung. Der Weg weist Uber eine lange Stre-
cke eine vergleichsweise starke Steigung auf. Uber diese Lange ist eine solche Steigung bzw. ein so
starkes Gefélle ohne Rast flr mobilitdtseingeschrénkte Personen (mit unterschiedlichen Bedurfnissen)
schwer bis gar nicht zu bewaltigen. Zusatzlich birgt die Fihrung des Ful3- und Radverkehrs auf der
westlichen Seite mit FuBweg und schmalem Radweg nebeneinander ein Konfliktpotenzial: Eine deut-
lich sichtbare Abgrenzung zwischen Ful3- und Radweg fehlt. Die geringe Breite des Radwegs verfiihrt
Radfahrerlnnen z.B. dazu bei Uberholmandvern den Gehweg mitzubenutzen. Vor allem Menschen mit
Sehbeeintrachtigungen, aber auch andere, sind daher an dieser Stelle gefahrdet.

Die Unterfiihrung selbst wird von einigen Menschen aufgrund der unzureichenden Beleuchtung insbe-
sondere in den Abendstunden als unangenehm empfunden und stellt einen Angstraum dar. Die ein-
seitige Fihrung des FuBwegs und die vergleichsweise breite Fahrbahn fiihren dazu, dass ein Auswei-
chen auf die andere Seite in unangenehmen Situationen nicht ohne weiteres maglich ist.

Fir die Wegeverbindung werden mehrere MaRnahmen empfohlen.

Insbesondere sollte die Ladnge der Strecke mit Steigung/Gefalle unterbrochen werden. Hier ist zu pru-
fen, ob ein Zwischenpost eingerichtet werden kann, um mobilitdtseingeschrankten Personen die Mog-
lichkeit zur Rast zu bieten. Hier kdnnte ggf. eine Bank aufgestellt werden.

Aufgrund des Straltenquerschnitts wird es kaum maoglich sein, beidseitig — nach heute geltenden
Standards - ausreichend dimensionierte Geh- und Radwege herzustellen. Daher wird empfohlen, die
einseitige Ausstattung mit Geh- und Radweg beizubehalten, dabei aber fir eine bessere opti-
sche/taktile Abgrenzung zwischen Geh- und Radweg zu sorgen. Die DIN 18040-3 empfiehlt einen
Trennstreifen mit Noppenplatten, um eine klare und auch tastbare Trennung zu erreichen. Eine grof3e-
re Dimensionierung des Seitenraums ist ergédnzend erforderlich.

Beispiel: Hamburg-Billstedt
Ansteigender Weg mit Absatz
und Eingang in den Park mit

Sitzbank am Schleemer Bach.
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Insbesondere im Zusammenhang mit dem geplanten Bauvorhaben fiir barrierefreies Wohnen auf der
Ostseite der Strale ist zu priifen, ob der FulRweg mit Podest auf dieser Seite angeboten werden konn-
te.

Wegequalitat und Sicherheitsgeflihl kdnnen durch eine einfache Beleuchtung oftmals nicht wesentlich
verbessert werden. Das Sicherheitsgefihl hangt in groRem MalRe von der Belebung ab. Hier gilt es,
mit ergdnzenden Maflnahmen ein angenehmes Raumgeflhl zu erzeugen, z.B. eine kunstlerische
Bemalung der Wéande in der Unterfihrung. Moderne LED-Technik bietet die Moglichkeit, interessante
und flexible Beleuchtungen mit unterschiedlichen Farben umzusetzen. Hier ist allerdings der hohere
Wartungsaufwand zu berticksichtigen.

Beispiel: Unterfiihrung
Hauptbahnhof Essen

Eine geschwungene Wand mit
farblich wechselnder Beleuch-
tung (Wellen) erzeugt ein an-
genehmes Raum- und besse-
res Sicherheitsgefihl.

Beispiel: Hauptbahnhof Essen
Blau und weile Leuchtstreifen
verbessern die Atmosphare in der
Unterfihrung der Bahngleise.
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Mangel und Lésungsvorschlage

des Sicherheitsgefiihl

Beleuchtung)

Nr. im .. ..
Plan Mangel Losung Kosten ca.
Am Landratspark
Schmaler Ful- und Radweg auf der = Trennung F.urs- und Radverkehr mit takti-
. . lem und optisch erkennbarem Begren-
1 Westseite im Seitenraum ohne X . . 75-100 €/gm
. zungsstreifen - erfordert eine Verbreite-
optisch erkennbare Trennung .
rung des Seitenraums
Ostseite nur flr Radverkehr frei, " Ostlichen C.E.ehweg sowohl fgr Rad- als
i . auch FuBgangerverkehr freigeben > er-
1 FuBgangerinnen nutzen die Ful3- . : : 75—-100 €/gm
i . . . . fordert eine Verbreiterung des Seiten-
gangerbriicke (nicht barrierefrei)
raums
Fehlende Querungshilfe im nordli- . . o
2 chen Bereich auf Hohe des Park- Querungshilfe (z.B. Mittelinsel) mit einem 20.000 €
Leitsystem anbieten
hauses
= Prifung: Anlage eines Zwischenpodests
(Lénge: 1,50 m) auf mittlerer Hohe etwa 75— 100 €/gm
gegenuber des Sozialkaufhauses (auf der
3 Starkes Gefille tiber lange Weg- Ostseite, wenn diese fur FulRgangerinnen
strecke (zw. 3-6 %) vorhanden freigegeben wird und barrierefreies Woh-
nen realisiert wird)
=  Einbau einer Bank mit hohem Sitz, Arm- 750 €
stlitzen und steiler Rickenlehne
. , = Konzept und Umsetzung zur besseren
4 gSéu;enlCZ?S:tee:uerljjshtﬁgr:nec:re].r Gestaltung der Tunnelunterfiihrung (z.B. ab 20.000 €
gang 9 9 kinstlerische Bemalung/LED- aufwarts

TOLLERORT
entwickeln & beteiligen

www.tollerort-hamburg.de 25




o

Barrierefreie Sudstadt

Steckbrief 1: i L
Unterfihrung Am Landratspark L .

--------------------

Beispiel: Querungshilfe
anbieten

<
%, ,
%’5’»
~

-~
.
\5
S,
\ RN
«
Q_’Q)
Y 4

©

Lésungen

&
& , =) Querungshilfe

d%lé\. Trennung FuB- und Radweg

,/
, " ‘ B 7\ischenpodest
y =

1—i- Bank mit Arm- und Riickenlehne

O Mafnahmenkennziffer

| Plangrundlage [ Stadt Bad Segeberg
‘ Stand 04.04.2016

Mafstab ohne N
" Bearbeitung hEN ;




6.3.2.Steckbrief 2: Wegebeziehungen Naherholungsraume und Zugiange Siidstadtpark

Durch die Sudstadt fihren zwei wichtige Wegeverbindungen Uber die Burgfeldstrale und den
Kuhkamp entlang von der Innenstadt in die stdlichen Landschafts- und Naherholungsraume von Bad
Segeberg. Der Sldstadtpark liegt im Zentrum des Stadtebauftérdergebiets der Siudstadt auf einem
dieser Naherholungswege. Die Bedeutung der Wegeverbindungen in die Landschafts- und Naherho-
lungsraume reicht Gber die Stdstadt hinaus, da die Erholungsraume auch von Bewohnerlnnen aufer-
halb der Siidstadt genutzt werden. Der Sidstadtpark und beide Wegeverbindungen bieten besondere
Qualitaten auf alltéaglichen Wegen innerhalb des Stadtteils. So nutzen beispielsweise Bewohnerlnnen
des Propsteialtenheims im Matthias-Claudius-Weg und Schiilerinnen die Verbindung durch den Sid-
stadtpark zum Nahversorgungszentrum bzw. dariiberhinausgehend in die Innenstadt.

Der Sudstadtpark ist bei den Anwohnerinnen sehr beliebt. Die Aufenthaltsqualitaten des Parks werden
durch eine umfassende Umgestaltung, finanziert mit Mitteln der Stadtebauférderung, bereits im Jahr
2016 verbessert. In diesem Zusammenhang werden Barrieren an den Hauptzugangen in den Sud-
stadtpark abgebaut, die bei der Bestandsaufnahme flr dieses Gutachten noch aufgefuhrt werden.

Die Wegeverbindungen in die Naherholungsraume sowie die Zugange in den Slidstadtpark sind heute
nicht durchgehend barrierefrei. Das grote Problem — auch auf den Wegen in die Naherholungsraume
- sind Instandhaltungsméangel der Bodenbelage. Auf wassergebundenen Wegen entstehen im Zuge
starker Regenfélle Auswaschungen, z.B. entlang der Verbindung Kuhkamp nérdlich der Kleingarten.
Ein weiteres Problem sind Ubergange zwischen wassergebundenen und nicht wassergebundenen
Wegeabschnitten, an denen ohne regelmaRige Instandhaltung Stolperfallen entstehen. Ein weiterer
Aspekt ist die Pflege und der unzureichende Rickschnitt des Griins am Rand von Wegen, insbeson-
dere im Sommer bis Spatsommer, wie z.B. an der Traveschule. Die Wege sind dadurch verschmalert
und nicht mehr barrierefrei zugéanglich. Die Mangel im Einzelnen und ihre Verortung sind der Tabelle
und der Karte zum Steckbrief 2 zu entnehmen.

Die Hauptzugénge in den Sudstadtpark und die Wegeflhrung im Park selbst werden im Rahmen der
aktuellen Umgestaltung bereits bearbeitet. Um auch die Wegebeziehungen in die angrenzenden Nah-
erholungsraume barrierefrei zu gestalten, sind die aufgezeigten Instandhaltungsmangel zu beheben.
Fir die Zukunft sind eine verbesserte Instandhaltung und ein regelmafiger Griinschnitt zu gewahrleis-
ten. Die Stadt Bad Segeberg prift derzeit, welche Bodenbelage fir wassergebundene Decken (hier
z.B. Glensanda und Grandex) robuster sind und weniger Instandhaltungsaufwand mit sich bringen.
Bei der Neuanlage von Bodenbeldgen sind visuell und taktil wahrnehmbare Kontraste im Sinne der
Barrierefreiheit zu beachten.

Beispiel: Parkweg in Ham-
burg-Billstedt

Beispiel eines hellen, grof3zi-
gig dimensionierten und im
Kontrast zum Gras gut erkenn-
baren Parkwegs.
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Mangel und Lésungsvorschlage

Nr. im .. ..
Plan Mangel Losung Kosten ca.
Eingang Nord Siidstadtpark Umsetzung erfolgt 2016
Blsche und Rasen verschmalern ’ Verbrelterung des Zugangs durc.r.\ Ruck-
1 schnitt des Buschwerks und Zuriickset- -
den Zugang
zen des Rasens
= einladende, sichtbare Gestaltung des
1 Einladende, groRzligige Gestaltung Parkeingangs > Verbreiterung des Zu- i
des Parkeingangs fehlt gangs durch Rickschnitt des Buschwerks
und Zuriicksetzen des Rasens
Beleuchtung wird von nicht zurtick- . . .
1 geschnittenem Griin verdeckt regelmaRiger Freischnitt der Beleuchtung -
Eingang Siid Siidstadtpark Umsetzung erfolgt 2016
Ubergang Gehwegplatten zum = Auffillen des Grandwegs, um eine ebene
2 Grandweg: Kante zwischen Gestaltung sicherzustellen/ Instandhal- -
Grandweg und Pflaster tung
Eingang Ost Siidstadtpark Umsetzung erfolgt 2016
] ] ) = Entfernung des Steins aus dem Boden
3 Rechts vom Schild ragt ein Stein .
aus dem Boden = Gehwegbegrenzungen mit Rasenkanten- i
stein
Anbindung der Naherholungs-
raume
. = Instandhaltung und Verbreiterung der
Un'zure|chen.de Bodenbescha.ffen- wassergebundenen Decke
4 heit und Breite der Wegeverbin- )
dung nérdlich der Kleingarten Gehwegbegrenzungen mit Rasenkanten- 25€/m
stein
. = Reparatur des Asphalts/ Instandhaltung
5 Kuhkamp: Punktuelle Schlaglécher ,
auf Hohe der Schule am Burgfeld = (B;ehwegbegrenzungen mit Rasenkanten- 25 €/m
stein
=  Sanierung der Asphaltierung/ Instandhal-
6 Grober, unebener Splitasphalt auf tung
Hohe der Traveschule = Gehwegbegrenzungen mit Rasenkanten- 25 €/m
stein
7 Falkenburger StralRe: Zerbrochene, |= Reparatur der Gehwegplatten/ Instand- 75— 100 €/qm
unebene Gehwegplatten haltung
8 Theodor-Strom-Straf3e auf Hohe =  Siehe Steckbrief 3: Nahversorgungszent- i
des Nahversorgungszentrums rum und Umgebung
Am Landratspark - Wegefiihrung
9 zur fuf&gangerbru.cke: Unebenhei- |= Reparatur der Gehwegplatten/ Instand- 75— 100 €/qm
ten im Fugenbereich der Gehweg- haltung
platten
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FuRgangerbriicke Am Landrats- Barrierefreiheit ware zu erreichen bei:
10 park: sidliche Rampe zu steil, 2m = Rampe mit geringerem Gefalle (<6%) 2.000.000 €
Breite, sehr schmal fiir Begegnun- versehen und Zwischenpodest anbieten ' '
gen = Mindestbreite von 2,50 - 3 m vorsehen
11 BurgfeldstraBe =  Siehe Steckbrief 4: Wegqualitaten im
Alltagwegenetz
Griinverbindung sudlich der
Traveschule
12 Unel?ener Splitasphalt im FuBweg- |= Sanierung des Bodenbelags/ Instandhal- 75— 100 €/qm
bereich tung
= Verbreiterung des Gehwegs durch Riick-
schnitt des Rasens und breitere Asphal-
tierung
12 Schmaler Gehweg = RegelmaRiger Riickschnitt des Rasens 75—100 €/gm
=  Gehwegbegrenzungen mit Rasenkanten-
stein
Vorhandene Sitzaelegenheit ohne | - Austausch der Bank auf Héhe des ZOBs
12 . geey (Baumstamm) mit hohem Sitz, Armstit- 600 €
Rucken- und Armlehne . .
zen und steiler Ruckenlehne
13 Enge Schranke = Verbreiterung der Schranke 200 €
14 Fehlender Gehweg in Angrenzung | In Bearbeitung
zur Traveschule
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6.3.3.Steckbrief 3: Nahversorgungszentrum und Umgebung

Das Nahversorgungszentrum an der Theodor-Storm-Strafie hat eine grofle Bedeutung fur das Stad-
tebaufordergebiet der Stidstadt. Es ist ein Ort der Begegnung, Kommunikation und Versorgung. Dies
haben die Gesprache mit Anwohnerlnnen und Akteurlnnen wahrend des Aktionstages Barrierefreiheit
am 07. November 2015 gezeigt. Das Zentrum weist allerdings gestalterische und funktionale Mangel
auf. Das Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept fiir die Stidstadt beschreibt den Handlungs-
bedarf im Einzelnen.

Im Rahmen des Aktionstages zur Barrierefreiheit wurde sehr deutlich, dass der Weg in die Innenstadt
zu FuB alteren Menschen oft zu weit ist. Als groRes Problem wurde von Alteren beschrieben, dass im
Nahversorgungszentrum der Standort einer Geschéaftsbank aufgegeben wurde. Da sie vielfach nicht
das Angebot des Online-Bankings nutzen und fur ihre Geldgeschéafte die Innenstadt aufsuchen mis-
sen, wird der lange Weg mit dem Bargeld nach Hause dann zusatzlich belastend.

Der im Nahversorgungszentrum ansassige Lebensmittelmarkt ist heute der einzige Nahversorger in
der Sudstadt. Durch die SchlieBung eines Lebensmittelhandels im Westen des Gebiets ist eine Nah-
versorgungsliicke fir die Menschen in diesem Einzugsbereich entstanden, die insbesondere fiir Be-
wohnerlnnen mit eingeschrankter Mobilitat problematisch ist.

Beispiel: Banke im Nahver-
sorgungszentrum

bieten eine gute Rastmdglich-
keit nach dem Einkauf. Fir
Menschen mit Sehbeeintrach-
tigungen kann die Bank ohne
Kontrast zum Boden auch eine
Stolpergefahr darstellen.

Das Nahversorgungs-
zentrum in der Theodor-
Storm-StrafRe
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Die offentliche Wegeflihrung zum Nahversor-
gungszentrum ist teilweise problematisch, vor allem Exkurs Shared-Space
fur den FuBverkehr, aber auch fur den Radverkehr.
Der Radverkehr nutzt hier in der Regel die Seiten-
raume der Stralle. Auf der Fahrbahn entstehen
teilweise Konflikte durch ein- und ausparkende Kfz.

Das Prinzip des Shared Space, ein
Raum fir Alle, geht davon aus, dass
durch den Verzicht auf Verkehrsregeln
bei gleichzeitiger selbsterklarender
Strallenraumgestaltung ein verantwor-
tungsvolles und rlcksichtnehmendes
Miteinander aller Verkehrsteilnehmerin-
nen erreicht werden kann. Daneben
sollen die Eigenverantwortung gestarkt
sowie unsere Lebensqualitat und Auf-
enthaltsqualitat auf unseren Strallen

Fir den FuBverkehr fehlt eine direkte Querung von
der Nordseite der Theodor-Storm-Straf’e. Mdoblie-
rungen insbesondere im westlichen Bereich der
Zugange zum Nahversorgungszentrum (u.a. Ver-
sorgungskasten) stehen teilweise im Weg. Da hier
die Fahrradfahrerinnen auf dem Weg zum Zentrum
Uberwiegend bereits auf dem Gehweg fahren,
kommt es zu Konflikten zwischen den Verkehrsteil-

nehmerlnnen. Fiir langsamere Verkehrsteilnehme- und Platzen erreicht werden (FGSV
rinnen und insbesondere fir Menschen mit Sehbe- 2010). Das Shared-Space-Prinzip setzt
eintrachtigungen stellen diese Bereiche Gefahren- eine hohe FuBgangerfrequenz voraus
stellen dar. und einen weitgehenden Verzicht auf

ruhenden Verkehr in der Shared-

Im Bereich des privaten Vorplatzes bergen zum
P P g Space-Zone. Kanalisierende Querun-

Teil temporare Barrieren durch Aufsteller und Aus- ) ) ]
lagen der Geschéafte Stolpergefahren. Hier kommt g.en (Zebrastreifen, Lichtsignalanlage)
es darauf an, klare und gut erkennbare Wegefiih- sind ebenfalls ausgeschlossen. Fuf-
rungen zu den Ladeneingangen frei zu halten. Zum gangerinnen konnen an  beliebigen
Teil weisen die Zugange einzelner Geschafte eine Stellen die Fahrbahn iberqueren.

Stufe im Eingangsbereich auf, so dass sie mit ei-

nem Rollstuhl nicht und mit einem Rollator nur

schwer zu Uberwinden sind.

Es wird empfohlen, die Zugange in das Nahversorgungszentrum und gleichzeitig die Wahrnehmung
des Standorts im Strallenraum zu verbessern. Geprlft werden sollte, ob in Anlehnung an das ,Shared
Space-Prinzip“ der Strallenraum einschlieBlich der Fahrbahn umgestaltet werden konnte. Dadurch
wirde der Kfz-Verkehr abgebremst. Es gibt zwischenzeitlich viele Beispiele und Lésungen, bei denen
unter Berucksichtigung der oértlichen besonderen Rahmenbedingungen Verbesserungen erreicht wer-
den konnten.

Die Verkehrsbelastung vor Ort ist insbesondere zu den Spitzenzeiten morgens und abends hoch.
Gleichzeitig ist der Anteil des Fullgéngerverkehrs eher gering. Viele Menschen fahren mit dem Auto
zum Einkaufen. Um dennoch die Aufmerksamkeit auf den besonderen Ort zu lenken, den durchfah-
renden Verkehr abzubremsen und mehr Querungen fur den FuBBverkehr zu ermdglichen, empfehlen
wir in diesem Fall einen breiten Streifen als Querungshilfe in der Mitte der Fahrbahn unmittelbar vor
dem Nahversorgungszentrum. Die hieraus resultierende Einengung der Fahrbahn kann eine ver-
kehrsberuhigende Wirkung haben. Fur stark mobilitdtseingeschrankte Menschen, die eine sichere
Querung bevorzugen, bleibt dann die Querung an den Fuligédngerampeln vor bzw. hinter dem Nah-
versorgungszentrum. Fur eine solche Lésung missen die Parkplatze direkt vor dem Zentrum neu
organisiert werden.
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Beispiel: Hamburg-
Ottensen

Breiter Mittelstreifen in Anleh-
nung an das Shared Space
Prinzip mit Vorfahrt fiir den
Busverkehr auf der Fahrbahn.

Beispiel: ,,Shared Space*
Rechlin

Verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereich in der Ortsmit-
te mit erkennbarer Fahrbahn,
einheitlicher Gestaltung der
Seitenraume und der Fahr-
bahn. Die Betonung der
Querbeziige erzeugt hohe
Aufmerksamkeit. In diesem
Fall ist sogar zusatzlich in
Randlage ein Zebrastreifen
eingerichtet, der keine domi-
nante Wirkung entfaltet, fur
Sehbehinderte aber eine gré-
Rere Sicherheit erzeugt.
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Mangel und Losungsvorschlage

Beispiel: Hamburg-Lurup
Visuelle und taktile Gestaltung vor
der Ladenzeile.

Beispiel: Hamburg-Lurup
Neugestalteter Platz mit
groRziigigen Flachen und
Zugangen, aber unzurei-
chenden Kontrasten (Stol-
perfalle Betonbank).

Nr. im
Plan

Mangel

Losung Kosten ca.

Kreuzungsbereich Theodor-
Storm-StraBe/ Gorch-Fock-
Strale

Ampel: zwei hintereinander gereih-
te Bordsteinkanten durch die Bus-
haltestelle

= Ubergangsniveauangleich herstellen 75 —-100 €/gm

Schwer uberschaubare Kreuzung
auf Grund der Kurve und zuriickge-
setzte Querungsstelle auf der
Theodor-Storm-Strafie

= Ausbau der vorhanden LSA zur vollsigna-

lisierten Kreuzung mit taktilen, optischen 150.000 €
und akustischen Elementen
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Seitliches und Langsgefalle der
Autstellflache fur"Full3>gangerInnen Begradigung des Bodens im Bereich der
3 an der Querung 6stlich der Kreu- Aufstellfidche an der Querun 75 —-100 €/gm
zung Gorch-Fock-Stral3e/ Theodor- 9
Storm-StralRe
Unebener Weg zur Aufstellflache Reparatur und Instandhaltung des Geh-
3 zur Querung (6stlich der Kreuzung wegs
Gorch-Fock-Strafe/ Theodor- (Markierung oder Austausch) kontrastrei- 50€/qm oder
Storm-Strale) che Gestaltung des Bordsteins 200 €/gm
Nahversorgungszentrum
Verschmalerung des zusétzlichen Strei-
fens auf der Fahrbahn zugunsten des
Ungenutzter Asphaltstreifen auf der Full- und Radverkehrs
4 . . . . 75— 100 €/gm
Fahrbahn hinter der Parkplatzreihe Schraganordnung der Parkpléatze > da-
durch Gewinn im Gehwegbereich, Ver-
breiterung méglich
Fehlende direkte Querungsmdog-
5 lichkeit von der Nordseite der Breite Aufpflasterung ggf. mit Mittelinsel 20.000 €
Theodor-Storm-Stralie
Verbreiterung des Behindertenparkplat- 100 €
Unzureichend dimensionierter Be- zes
6 hindertenparkplatz und schlechte Herstellung einer Gehwegabsenkung und 2000 €
Zuganglichkeit barrierefreie Wegfilhrung am Behinder- '
tenparkplatz
Barrieren durch Strom bzw. Post- Strom bzw. Post.kasten aus der Wege-
7 Kasten im Gehweabereich verbindung an die Hauswand verlagern Stk. 2.000 €
9 zugunsten des Ful- und Radverkehrs
7 Kreuzender Radverkehr Klare Wegefiihrung |_:urs- und Radverkehr 5000 €
evtl. Radweg ausweisen
8 In Teilen nicht barrierefreie Ge- Anschaffung einer mobilen Rampe bzw. 10.000 € bzw.
schaftseingange Herstellung von Rampen 2.000 €/Stk.
Kreuzungsbereich Falkenburger
StraBe/ Am Bienenhof
Verengung des Kreuzungsbereichs &
Verkirzung der Querungsstelle
Uberdimensionierte, autogerechte Vergroferung des Seitenraums
9 Kreuzung & langer Querungsweg gerade Aufstellflache 100.000 €
ohne Fihrung Querungsstelle mit taktilem und optischen
Leitsystem versehen
Gehweg absenken
Reparatur und Instandhaltung des Geh- 75 —100 €/gm
wegs
10 Unebene Gehwegplatten ) .
(Markierung oder Austausch) kontrastrei- 50€/qm oder
che Gestaltung des Bordsteins 200 €/qm
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6.3.4.Steckbrief 4: Wegequalitdten im Alltagswegenetz

Die Alltagswege fiir den FuRverkehr sind insbesondere fir die jungen und alteren Menschen von gro-
Rer Bedeutung. Kinder und Jugendliche, die noch nicht mit dem Pkw unterwegs sind, sowie viele alte-
re Menschen, die nicht mehr mit dem Auto fahren, halten sich zudem mehr im eigenen Quartier auf
als Berufstatige. Der Konzeptplan zeigt die firr die Stidstadt bedeutenden Wegebeziehungen zwischen
wichtigen Ziel- und Quellorten mit einer vergleichsweise hohen FuRgangerfrequenz auf, die im Rah-
men des Konzepts auf ihre Qualitaten und ihre Barrierefreiheit untersucht wurden.

FuBwege sollten gute und barrierefreie Wegequalitaten aufweisen. Das bedeutet, die Bodenbelage
mussen eben und frei von Stolperfallen sein. Die FuBwege sollten sich visuell und taktil wahrnehmbar
von der Fahrbahn abheben. Insgesamt sollten die Wege klar erkennbar sein, so dass eine gute Orien-
tierung auf den Wegen durch den Stadtteil mdglich ist.

In der Sudstadt sind die Wegequalitdten auf den Alltagswegen vor allem aufgrund ihrer Instandhal-
tungsmangel und an vielen Stellen unzureichenden Wegebreiten nicht barrierefrei. In Teilen sind es
ganze StralRenzlge, die Uber unebene bzw. schadhafte Bodenbeldge verfugen. In Teilen sind es klei-
nere punktuelle Mangel. In der nachfolgenden Ubersicht und Karte sind Mangel und Handlungsansét-
ze dargestellt. Zusatzlich zu punktuellen und flachendeckenden Instandhaltungsmalnahmen ist zu
prifen, ob und wie durch andere Materialien zukiinftig eine bessere Instandhaltung gewahrleistet wer-
den kann. Beziiglich der Wegebreiten gilt es auch, Lésungen fiir Konflikte mit temporaren Barrieren zu
finden (Mdlltonnen und wuchernde Hecken).

Beispiel: Gliickstadt an der Elbe
Roter Klinker neben hellem und
breitem 3 cm-Bord, visuell und
taktil als Kontrast wahrnehmbar.
Kleine Pflastersteine kdnnen aller-
dings einen groferen Instandhal-
tungsaufwand erzeugen. Dieser
rote Klinker ist zudem bei Nasse
rutschig. Auch dies sollte bei der
Auswahl der Materialien bedacht

werden.
Mangel und Losungsvorschlage
Nr. im - ..
Plan Mangel Losung Kosten ca.
BurgfeldstaBe
1 Bescha.d|gte Gehwegplatten und = Reparatur des Asphalts und der Geh- 75— 100 €/qm
Asphaltierung wegplatten/ Instandhaltung
1 Keine optischen Kontraste zwi- = (Markierung oder Austausch) kontrastrei- 50€/gm oder
schen Gehweg und Fahrbahn che Gestaltung des Bordsteins 200 €/gm
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Verschiedene Pflasterung

sukzessive Vereinheitlichung der Ober-
flachen, ein Pflastersystem

Radverkehr auf dem Gehweg frei —
kann zu Konflikten fiihren

Radverkehr auf die Stralle

Falkenburger Stralle

Instandhaltung der Gehwegplatten auf

Pflasterung in Teilstlicken holprig Hohe des Fritz-Reuter-Wegs (Ost) 75—100 €/gm
Seitliches Gefalle bei haufig aufei- Bei Sanlerung: Gefalle der Zufahrten 75 — 100 €/qm
nanderfolgenden Zufahrten verringern
RegelmaRiger Beschnitt des Buschwerks
Schmale Gehwege werden zusatz- Bei Konflikten in Teilbereichen: Miillton-
lich temporar durch Buschwerk und nen einseitig aufstellen oder auf Privat- -
Mdalltonnen verengt grund in direkter Nahe und mit Zugang
vom offentlichen Gehweg
Gorch-Fock-StraRe
Bescha@gte Gehwegpl.’:.l'ttenl und Reparatur der Gehwegplatten und des
Asphaltierung (vordergrtindlich vor 75 —-100 €/gm
N Asphalts/ Instandhaltung
den Parkplatzen)
Starkes seitliches Gefalle Bei Sanierung: seitliches Gefalle auf der 75— 100 €/qm

Sudseite verringern

Verschiedene Pflasterung

sukzessive Vereinheitlichung der Ober-
flachen

ein Pflastersystem

In Teilen keine optischen Kontraste

(Markierung oder Austausch) kontrastrei-

50 €/gm oder

zwischen Gehweg und Fahrbahn che Gestaltung des Bordsteins 200 €/gm
Kreuzung Neuland: fehlender Geh- Asphaltierung bzw. Verlegung Gehweg- 75— 100 €/qm
weg platten
Theodor-Storm-Strafe
. . Instandhaltung der Pflasterung zwischen
Nordseite: F)eschadlgte Bodenbe- den Parkflachen im nord-Ostlichen Be- 75 —-100 €/gm
schaffenheit .
reich
Beseitigung einer unklaren Auffahrtsab-
senkung auf Hohe des Zebrastreifens
Starkes seitliches Gefalle Bei Sanierungsmalinahmen: Verringe- 75 —-100 €/gm

rung des langen Seitengefalles auf Hohe
der Parkplatze und Garageneinfahrten

Sudseite: teilweise schmale Wege-
breiten durch Pflanzinseln

Fullgangerinnen und Radfahrerinnen
mussen mit Wartesituationen rechnen

Buschwerk wachst tiber den Geh-
weg

Sensibilisierung der Eigentiimerinnnen
zum regelmaRigen Beschnitt des Busch-
werks

Verschiedene Oberflachen

sukzessive Vereinheitlichung der Ober-
flachen, ein Pflastersystem
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Einseitiger zu schmaler Zweirich-

Eindeutige Beschilderung der Radwege-
fihrung

8 . 75 -100 €/gm

tungsradweg auf der Nordseite Verbreiterung des einseitigen Zweirich- a
tungsradwegs auf 2,50 - 3 m

Klaus-Groth-Weg
Kein Gehweg vorhanden, stellt Aufmerksamkeit der Pkw-Fahrer z.B.

9 Sicherheitsproblem dar durch Verengung oder andere 75 —-100 €/gm

P Aufpflasterung der Einfahrt erhéhen

10 Beschadigte Asphaltierung Reparatur des Asphalts/ Instandhaltung 75 —-100 €/gm
Matthias-Claudius-Weg

11 Einseitiger Burgersteig mit 1,50 m Verbreiterung des einseitigen Gehwegs 75 —-100 €/gm
zu schmal
Einschatzung von 3 Beleuchtung verbessern 2.000 €

11 Anwohnerninnen: zu dunkel, Wol- o
bung im Gehweg erschwert das Ausbesserung der Unebenheiten im
Rollatorfahren Gehweg/ Instandhaltung 75 — 100 €/gm
Hamburger StraRe
Bescha@gte Gth\{egpIatten un.d Reparatur der Gehwegplatten und des

12 Asphaltierung sowie Unebenheiten 75 —-100 €/gm
. : Asphalts/ Instandhaltung
im Fugenbereich
Unebenheiten durch Ab§enkung Hoéhenangleichung des FuRweges auf die

13 des FulRwegs und hochliegende N 75 —-100 €/gm

Hohe der Schachtabdeckungen

Schachtabdeckungen

14 Schmaler Gehweg auf der Siuidseite Verbreiterung des Gehwegs/ Zurlickset- 75 —-100 €/gm

zen der Rasenflache/ Instandhaltung

Buschwerk und Rasenflachen ver-
- schmalern die Gehwegbreite von
1,50 m auf 1 m

Ruckschnitt des Buschwerks und Zu-
rucksetzen des Rasens/ Instandhaltung

Keine optischen Kontraste zwi-
schen Gehweg und Fahrbahn

(Markierung oder Austausch) kontrastrei-
che Gestaltung des Bordsteins

50 €/gm oder
200 €/gm

Trennung zwischen Fuf3- und Rad-
weg optisch schlecht erkennbar

(Markierung oder Austausch) kontrastrei-
che Gestaltung des Bordsteins und Rad-
wegs mit taktilem und optischen Begren-
zungsstreifen

sukzessive Vereinheitlichung der Ober-
flachen, ein Pflastersystem

50 €/gm oder
200 €/gm

Einseitiger Zweirichtungsradweg zu

15 schmal

Verbreiterung des einseitigen Radwegs
im Zweirichtungsverkehr auf 2,50 —
3,00 m

Eindeutige Kennzeichnung des Zweirich-
tungsradverkehrs

75 —-100 €/gm

16 Am Landratspark

Siehe Steckbrief 2: Wegebeziehung Nah-
erholungsrdume und Sudstadtpark

Anbindung der Naherholungs-

17 -
raume

Siehe Steckbrief 2: Wegebeziehung
Naherholungsrdume und Sudstadtpark
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6.3.5.Steckbrief 5: Querungsqualitiaten im Alltagswegenetz

Alltagswege zu Ful} beinhalten in der Regel viele Querungen tber Fahrbahnen und Kreuzungen. Bar-
rierefreie Querungen mussen eine hohe Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmerlnnen bieten,
die unterschiedliche Anforderungen mitbringen.

Wirklich sichere Querungen erfordern visuell und taktil wahrnehmbare Kontraste. Lichtsignalanlagen
sollten erganzend mit akustischen Signalen ausgestattet sein. Eine taktile Wegeflihrung flir Sehbeein-
trachtige leitet direkt zur Ampel und einem tastbaren Bordstein. Die neue DIN 18040 empfiehlt die
Kombination eines 6-cm-Bords flir Menschen mit Sehbeeintrachtigungen mit einer Nullabsenkung fir
Rollstuhlfahrerinneren (Doppelbord). Diese Loésung ist gewdhnungsbediirftig, da am 6-cm-Bord erst
einmal viele Menschen stolpern. Langfristig ist sie aber komfortabel und sicher. An viel befahrenen
und grofRen Verkehrsknotenpunkten sind diese Elemente ausdrucklich zu empfehlen. In der Stdstadt
ist der neu hergestellte Kreisverkehr an der Burgfeldstrae bereits sehr gut mit taktilen und akusti-
schen Signalen ausgestattet.

Beispiel: Neumarkt Miihl-
talstraBe

Neugestaltete Kreuzung mit
,Doppelbord®, d.h. einem 6-
cm-Bord neben der Nullab-
senkung sowie mit optisch
und taktil wahrnehmbaren
Leitstreifen.

Besonders in Wohnquartieren werden nicht alle Querungen wirklich sicher ausgefihrt. Zu bertcksich-
tigen ist, dass Menschen sich in ihrem Wohnquartier auf vertrauten Wegen oft besser zurechtfinden,
als in unbekannten Gebieten.

Kleinere WohnstralRen sollten an Querungsstellen beidseitig Bodenabsenkungen mit einem prazisen 3
cm Bord aufweisen, so dass Sehbeeintrachtigte die Stelle tasten und Rollstuhlfahrerinnen diese be-
waltigen kénnen. Die Querungen sollten im 90 Grad-Winkel zur Fahrbahn, gerade geflihrt werden.
Kurze Wege sind insbesondere auf der Fahrbahn sehr wichtig. Die Uberfiinrungen auf Fahrbahnen
sollten so schmal wie moglich ausgefiihrt werden. Querungshilfen (Nasen) kénnen zusatzlich den
Querungsweg verkdirzen.

Im Gebiet der Siudstadt sind sichere Querungen entlang der Theodor-Storm-Stralle (Zebrastrei-
fen/Bedarfsampel) und der Hamburger Strafe (LSA) vorhanden, allerdings ohne taktile Elemente bzw.
akustische Signale. AulRerdem haben betroffene Bewohnerlnnen der Sudstadt berichtet, dass die
Freigabezeiten (Grinphasen) sowie die die Rdum- und Schutzzeit der Ampeln am West Tor und und
an der Theodor-Storm-StraRe vor dem Nahversorgungszentrum flir Menschen mit einer Mobilitatsbe-
eintrachtigung zu kurz sind.

An manchen Querungen in der Sidstadt fehlen Gehwegabsenkungen. Ein besonderes Problem sind
sehr breite Einfahrten in Kreuzungsbereichen, so dass die Pkw mit hoher Geschwindigkeit einfahren
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kénnen, wahrend die Fullgangerinnen lange Wege zu queren haben (z.B. Am Bienenhof und am
Fritz-Reuter-Weg). In solchen Fallen sollten die Einfahrten schmaler und die Aufstellflachen fiir den
FuRgangerverkehr verbreitert werden. Auflerdem kann eine farbliche Markierung der Querung bis hin
zu einer Aufpflasterung die Aufmerksamkeit der Autofahrerinnen erhdhen und die Querung sicherer
machen.

Folgendes Beispiel zeigt die Moglichkeit einer Verengung breiter Kreuzungen wie z.B. Am Bienenhof.

Mangel und Lésungsvorschlage

Beispiel: Frankfurt,
LortzingstraBe

Einengung des Stralien-
raums, Aufweitung, kontrast-
reiche Pflasterung und Mob-
lierung des Seitenraums im
Bereich der Kreuzung. Die-
se MaRRnahmen erzeugen

Aufmerksamkeit, taktile

Elemente an der Nullabsen-

kung geben Sicherheit.

Nr. im . ..
Plan Mangel Lésung Kosten ca.
Theodor-Storm-StraBe
Schwer Uberschaubare Kreuzung
1 auf Grund der Kurve und zuriickge- |= Siehe Steckbrief 3: Nahversorgungszent- i
setzte Querungsstelle auf der rum und Umgebung
Theodor-Storm-Stralle
Fe-hlende direkte Qgerungsmogllch- =  Siehe Steckbrief 3: Nahversorgungszent-
2 keit von der Nordseite der Theodor- rum und Umaebun -
Storm-Stralle g ¢
Ampel am Nahversorgungszentrum |= LSA mit taktilen, optischen und akusti-
3 . . 20.000 €
nur visuelle Signalgebung schen Elementen versehen
4 Keine sichere Querung vor der =  zu prufen: Bedarf an zusatzlicher 5000 €
Sldstadtpraxis vorhanden Querungshilfe '
Unsichere, zuriickgesetzte = Querungsstelle bzw. Absenkung fir Ful3-
5 . 8.000 €
Querungsstelle Ostlandstralie gangerinnen vorsetzen
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Falkenburger StraBRe
Schraganordnung der Kreuzungs- Keine Schraganordnung der Absenkun-
2.000 €/ Absen-
6 absenkungen Gustav-Frenssen- gen, sondern gerade und kurze Querung
. kung
Weg anbieten
Schraganordnung der Kreuzungs- Keine Schraganordnung der Absenkun-
. . 2.000 €/ Absen-
7 absenkungen Matthias-Claudius- gen, sondern gerade und kurze Querung
. kung
Weg anbieten
. Anordnung der Querungshilfe auf direkter
h Al . :
8 Unzureic e.nde nordnung der Hoéhe des Parkaueingangs und der Fal- 5.000 €
Querungshilfe
kenburger Stral3e
L ) Verengung des Kreuzungsbereichs
9 Querung ostlicher Fritz-Reuter-Weg . 100.000 €
Verklirzung der Querungsstelle
Am Bienenhof/ Falkenburger
StraBe
Uberdimensionierte, autogerechte Siehe Steckbrief 3: Nahversorgungszent-
10 Kreuzung & langer Querungsweg -
. rum und Umgebung
ohne Fuhrung
BurgfeldstraBe
11 Fehlende Absenkung im Kreu- Herstellung einer Absenkung auf der 2.000 €/ Absen-
zungsbereich Am Bienenhof Sudseite der Burgfeldstralle kung
12 Fehlende Absenkung auf Héhe und Einseitige Absenkung auf Hohe und Seite | 2.000 €/ Absen-
Seite der Berufsschule (Haus A) der Berufsschule (Haus A) erganzen kung
Hamburger Strale
Absenkung auf der Seite der Imkerschule | 2.000 €/ Absen-
Fehlende A_bse”k“”9 bzw. einrichten und eine Querungshilfe anbie- kung
13 Querungshilfe auf Héhe der ten
Imkerschule ]
Schranke breiter aufstellen 200€
Ampel am ,West Tor” nur visuelle LSA mit taktilen, optischen und akusti-
14 _ 20.000 €
Signalgebung schen Elementen versehen
Fehlende Absenkung beim Uber-
15 gang der Stral’e Neuland (auf Hohe Absenkung herstellen 2.000 €/ Absen-
. kung
der Bahngleise)
Am Landratspark
Fehlende Querungsﬂhnfe im nordi- Siehe Steckbrief 1: Unterfihrung Am
16 chen Bereich auf Hohe des Park- -
Landratspark
hauses
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6.3.6.Aligemeine Empfehlungen/ weitere MaBnahmen

Nachfolgend werden weitere Mangel und mogliche Lésungen beschrieben, die fir die Barrierefreiheit
in der Sudstadt von grof3er Bedeutung sind.

Besonders temporare Barrieren im privaten Bereich (Falschparker, Milltonnen im Gehweg, wuchern-
de Hecken) sind schwer in den Griff zu bekommen, da hier viele verschiedene Menschen gefordert
sind, mehr Sensibilitdt an den Tag zu legen. Der Abbau von Barrieren erfordert daher die Kommunika-
tion des Themas bei unterschiedlichen Gelegenheiten, um einen grofReren Teil der Bevoélkerung zu
erreichen.

Das Problem der Milltonnen auf Gehwegen ist nicht nur mit Sensibilitat zu I16sen. Die Milltonnen diir-
fen im Moment nicht auf der Fahrbahn aufgestellt werden. Bei sehr schmalen Gehwegen wie in der
Falkenburger StralRe ist der Gehweg an Miilltagen im Prinzip nicht mehr nutzbar. Hier sollte im Kon-
takt mit dem Wegezweckverband eine Lésung der Aufstellung von Miilltonnen gefunden werden (sie-
he Steckbrief 4: Wegequalitaten im Alltagswegenetz).

Ein ausreichendes Angebot an Sitzgelegenheiten erhdht die Aufenthaltsqualitét von Wegen und Plat-
zen, belebt den o6ffentlichen Raum und erleichtert mobilitdtseingeschrankten Menschen die Bewalti-
gung alltaglicher Wege. Im Rahmen der Quartiersentwicklung sollten mit Beteiligung der BewohnerlIn-
nen weitere wichtige Standorte von Sitzmodbeln definiert und entsprechend ausgestattet werden. Da-
bei empfehlen wir, zwei verschiedene Bankmodelle vorzusehen. Die seniorengerechte Bank weist
eine hohe und vergleichsweise gerade Riickenlehne, einen hohen Sitz und Armstitzen auf. Flr junge
Menschen kann an der einen oder anderen Stelle die Liegebank sehr viel ansprechender sein.

Beispiel: Milltonnenauf-
stellung

Um Konflikte auf den Geh-
wegen zu vermeiden, kdnnen
Muilltonnen auf privatem
Grund stehend mit direktem
Zugang von offentlichen Fla-
che von der Millabfuhr abge-
holt werde.
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Mangel und Lésungsvorschlage

Verortung

Méngel

Losung

gesamte Sludstadt

Mdalltonnen verengen zeit-
weise die Gehwege

Bei Konflikten in Teilbereichen: Miillton-
nen einseitig aufstellen oder auf Privat-
grund in direkter Nahe und mit Zugang

vom offentlichen Gehweg

gesamte Sldstadt

Wuchernde Hecken (privat)
engen die Wege zusatzlich
ein

Sensibilisierung der verantwortlichen
Eigentimerlnnen

gesamte Sldstadt

wenig Banke

Aufstellung weiterer Banke im Abstand
von ca. 800 m

Bushaltestelle Gustav-
Béhm-Siedlung (hochfre-
quentiert)

kein Witterungsschutz, keine
Sitzmdglichkeit, hoch ange-
brachte Informationstafel,
kein taktiles und optisches
Leitsystem

Errichtung einer barrierefreien Haltestel-
le stadteinwarts mit Witterungsschutz,
Sitzgelegenheit, niedrige Anbringung
der Informationstafel sowie einem takti-
len und optischen Leitsystem

Hallenbad

Rampe mit Langs- und Sei-
tengefalle, Behindertenpark-
platze mit Rasengitterstein
und fehlender Markierung

Seitengefalle der Rampe entfernen

Ausstiegsflache (1m) des Behinderten-
parkplatzes mit ebenem Bodenbelag
versehen und Markierung anbringen

Handlauf an den Treppen zum Eingang

Haus fur Kinder
(ERP-Siedlung)

Stufen ohne Rampe

Auf Grund der baulichen Substanz
(auch im Innenbereich), ist die Anbrin-
gung einer Rampe nicht zielfihrend

zumindest die Stufen sollten farblich
markiert werden

Ev. Kirche, Kita und Fami-
lienbildungsstatte

Kopfsteinpflaster auf der
Rampe

Kopfsteinpflaster auf der Rampe durch
ebnen Bodenbelag ersetzen

Ladenzeile Theodor-Storm-
Stralle

Stufen zu einzelnen Ge-
schaften

vorhandene Rampe verlangern

mind. 1x Behindertenparkplatz auswei-
sen

Propsteialtenheim

Keine Behindertenparkplatze
vorhanden

mind. 1x Behindertenparkplatz auswei-
sen

Sozialkaufhaus

Zugang uber gepflasterte
Einfahrt oder sehr schmalen,
unebenen FulRgangerweg
ohne Bordsteinabsenkung
(mit zwei Stufen)

Zu steile Rampe

,Bitte-klingeln-Schild, Klingel
ist jedoch nicht vorhanden

Reparatur der Gehwegplatten/ Instand-
haltung

Beseitigung der Treppenstufen, Herstel-
lung einer Rampe

Zugang zum Sozialkaufhaus: Herstel-
lung einer Rampe mit einem geringeren
Gefalle

Anbringung einer Klingel vor der Rampe
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7. Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen

Mit dem Gutachten zur Barrierefreiheit liegen wichtige Grundlagen fur den schrittweisen Barriereab-
bau in der Siidstadt vor. Sie sind im Planungsalltag umzusetzen und weiterzuentwickeln.

Fir die weitere Verankerung des Themas im Planungsalltag werden folgende Ansatze vorgeschlagen:

a) Weitere Sensibilisierung fir das Thema Barrierefreiheit auf lokaler Ebene in den vorhandenen
Arbeitsstrukturen und in der Offentlichkeit:

= Berucksichtigung des Themas im Rahmen des Austausches der Lenkungsgruppe und
des Stadtteilbeirats, bei Veranstaltungen (z.B. mit barrierefreien Einladungen und Zu-
ganglichkeit bei Terminen).

= Sensibilisierung von verantwortlichen Bauherren, Bautragern, planenden Biiros und Bau-
ausfuhrenden im Rahmen der Projekte vor Ort.

=  Wiedervorlage des Themas in internen und offentlichen Diskussionen anlasslich konkre-
ter Planungen und Projekte, Angebote zur Beteiligung, z.B. gemeinsame Erkundungen.

b) Arbeitsstrukturen fir den Barriereabbau klaren

=  Verankerung des Abbaus von Barrieren in der Sudstadt als Querschnittsaufgabe in den
zustandigen Fachbereichen der Verwaltung.

= Vertiefende Beteiligung (ggf. Arbeitsgruppe) im Rahmen des Quartiersmanagements.

= Aufbau von Dialogstrukturen und Partnerschaften mit Akteuren aulerhalb der Verwal-
tung, z.B. mit den Akteurlnnen im Nahversorgungszentrum.

c) Bestandsaufnahme fortsetzen und verstetigen

= Im Vorfeld von gréReren Planungen und Projekten gezielt die Bestandsaufnahme aktuali-
sieren und erganzen.

=  Sicherstellen, dass laufende Hinweise zur Barrierefreiheit aufgenommen und gepruft
werden.

d) Weiterentwicklung und Umsetzung des Konzepts flr den Barriereabbau

= Einbeziehung der Erkenntnisse aus der gesamtstadtischen Arbeitsgruppe im Rahmen
der Umsetzung vor Ort.

=  Definition von Standards fir die Stralenraumgestaltung in Abstimmung mit anderen
Fachamtern.

= Prioritire Umsetzung von MalRnahmen entlang der wichtigen Wegebeziehungen entspre-
chend der Empfehlungen im Konzept.

= Schrittweise Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen des Gutachtens bei allen an-
stehenden Modernisierungs- und Umbaumafinahmen.

= Evaluierung von MaRnahmen, Dokumentation guter Ldsungen im Planungsalltag.

Einzelne hier vorgeschlagene MaRnahmen sollen bereits im Rahmen des Stadtebauférderprogram-
mes ,Soziale Stadt* umgesetzt werden. Daflr sind die dringendsten MaRnahmen zu priorisieren. Auf
dieser Grundlage werden Foérdermittel beantragt. Die Entscheidung Uber die Férderung liegt beim
Ministerium fur Inneres und Bundesangelegenheiten des Landes Schleswig Holstein. Vor der Umset-
zung sind entsprechende Detailplanungen zu beauftragen.
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8. Abbildungs- und Kartenverzeichnis

Fotos Titelblatt: TOLLERORT

Abb. S.3-20: TOLLERORT

Abb. S.21: Quelle: www.frankfurt.de

Abb. S.23-41: TOLLERORT

Abb. S.42: Anja Schlamann

Abb. S.43-46: TOLLERORT

Karten: TOLLERORT (Kartengrundlage Stadt Bad Segeberg)
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11. Bewertungstabellen

Die folgenden Farben und Formen, die in den Bewertungstabellen verwendet werden, stehen fiir folgende Kategorisierung:

keine Bewertung madglich, Griinde dafiir werden bei ,Sonstiges/Bemerkungen* erlautert

gut nutzbar (in Bezug auf die verwendeten Kriterien)

eingeschrankt nutzbar

stark eingeschrankt oder gar nicht nutzbar

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme anhand der oben genannten Kriterien werden in der Bewertungstabelle zusammengefasst bewertet und klassifiziert.

In der im Anhang enthaltenen Tabelle wird unter ,Handlungsbedarf die Bewertung in den Einzelkategorien zusammengefasst. Der Handlungsbedarf wird in Ab-
hangigkeit von vorhandenen Alternativen und der Frequentierung hinsichtlich der barrierefreien Nutzbarkeit in ,hoch®, ,mittel* und ,gering“ eingestuft. Ist der
Handlungsbedarf nicht bewertet, liegt dieser auRerhalb der 6ffentlichen Handlungsmoglichkeiten.
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11.1. Bewertungstabelle: Wegenetz

Wege/ Kreuzungs- Oberflachengestaltung Dimension Sonstiges/ Bemerkungen Handlungs-
bereiche eben rutschfest taktil optisch | Wegebreite (AUfenthaltfg:awg;}ﬁﬁg_p_(_))rare Barrie- bedarf Foto

Einseitig (Westseite) fur FuRgangerin-
nen und Fahrradfahrerinnen (zu
schmaler Radweg) freigegeben,

Ostseite nur fir Fahrradverkehr frei,

FulRgangerinnen nutzen die Ful3gan-
Am Landratspark ge,.b%uCEe, 9 hoch

Keine optische Aufteilung der Ver-
kehrsfuhrung,

Starkes Gefalle Uber lange Wegstre-
cke (zw. 3-6 %) vorhanden

Viel frequentierte Briicke, unterschied-
liche Verkehrszwecke (Schilerver-
kehr),

FuBgangerbriicke Hohe Frequenz Radverkehr: hier hoch
Am Landratspark Konfliktpotenzial, da nur 2 m breit,

Starkes Gefalle Uber lange Wegstre-
cke (zw. 3-6 %), ohne Zwischenpodest

Beschadigte/r Gehwegplatten bzw.
Asphalt,

Keine Kontraste,

Verschiedene Pflasterung,
Radverkehr auf dem Gehweg frei,
Wenig FuBverkehr, eher Radverkehr,
Keine Querungshilfen,

Empfehlung: Radverkehr auf die
StralRe, Regelmafige Unterhaltung,
langfristig ein Pflastersystem

mittel

Burgfeldstralie
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Wege/ Kreuzungs-

Oberflachengestaltung

Dimension

bereiche

eben

rutschfest taktil

optisch

Wegebreite

Sonstiges/ Bemerkungen
(Aufenthaltsqualitat, temporéare Barrie-
ren, Konflikte...)

Handlungs-
bedarf

Foto

Falkenburger Stralle

Seitliches Gefélle bei haufig aufeinan-
derfolgenden Zufahrten,

Schmale Gehwege werden zusétzlich
temporar durch Geblisch und Miillton-
nen verengt,

Pflasterung in Teilstiicken holprig,
Geringe FuBgangerfrequenz,
Keine Kontraste,

Eine Querungshilfe vorhanden

hoch (im zentra-
len Bereich)

Gorch-Fock-Strale

Gepflasterter Gehweg,
Starkes seitliches Gefalle,

Beschadigte/s Gehwegplatten bzw.
Asphalt,

Verschiedene Pflasterung,

Nordseite: Aktuell wenig Frequenz, auf
Grund von Bauvorhaben nimmt diese
zu,

Sudseite: hoher Handlungsbedarf

hoch/mittel

Hamburger Stralle

Wenig FuBgangerverkehr, nur im
Kreuzungsbereich WestTor,
Westliche Straenseite mit Ful3- und
Radweg optisch schlecht erkennbar,
fur Zweirichtungsradverkehr zu
schmal,

Bodenbelag sanierungsbediirftig

mittel
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Wege/ Kreuzungs- Oberflachengestaltung Dimension Sonstiges/ Bemerkungen Handlungs-

(Aufenthaltsqualitat, temporéare Barrie-

bereiche eben rutschfest taktil optisch | Wegebreite ren, Konflikte....) bedarf Foto

Sackgasse,

Kein Gehweg vorhanden, stellt
Sicherheitsproblem dar,

KIaus-Groth-Weg _ _ Beschadigte Asphaltierung, hoch
Empfehlung: Aufmerksamkeitserzeu-
gung der Pkw-Fahrer z.B. durch Ver-
engung oder andere Aufpflasterung
der Einfahrt

Einseitiger Burgersteig,

Matthias-Claudius- Burgersteig mit 1,50m zu schmal,

Weg Einschatzung von Anwohnern: zu
dunkel, Wélbung im Gehweg er-

schwert das Rollatorfahren

hoch

Starkes seitliches Gefalle,

Nordseite: beschadigte Bodenbeschaf-
fenheit, Zwei-Richtungs-Radweg

Sldseite: teilweise schmale Wegebrei-
ten durch Pflanzinseln,
Verschiedene Oberflachen,

Hoher Bedarf an sicheren Querungen,
Theodor-Storm- nicht ausreichend vorhanden, hoch

Strale Ampel am Nahversorgungszentrum
nur visuelle Signalgebung,

Im Ostlichen Bereich ist die Oberfla-
chenbeschaffenheit in gutem Zustand,

Im mittleren Bereich ist die Oberfla-
chenbeschaffenheit auf der Nordseite
u. in Teilbereichen auf der Siidseite in
einem schlechten Zustand
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Wege/ Kreuzungs- Oberflachengestaltung Dimension (ASfon:tIigesll Bemerkun%en Handlungs- Foto
. - - - ufenthaltsqualitat, temporare Barrie-
bereiche eben rutschfest taktil optisch | Wegebreite ren, Konflikte...) bedarf
Regenrinne im Ubergang zum Park,
Busche und Rasen verschmaélern den
Zugang,
Eingang Nord Sid- Beleuchtung wird von nicht
o ; o hoch
stadtpark zuriickgeschnittenem Griin verdeckt,
Einladene, grof3zugige Gestaltung des
Parkeingangs fehlt
Eingang Sud Sud' gering
stadtpark - - - - - Trampelpfad (weil Alternative
(Trampelpfad) vorhanden)
Die Regenrinne fuhrt zu Unebenheiten
in der Oberflachenbeschaffenheit,
; i g Ubergang an der Falkenburger Strake
Eingang Std Sud mit Kante zwischen Grantweg und hoch
stadtpark Pflaster,
Wird im Rahmen der Neugestaltung
des Siidstadtparks ausgefihrt
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Wege/ Kreuzungs- Oberflachengestaltung Dimension (ASfon:tIigesll Bemerkun%en Handlungs- Foto
. - - - ufenthaltsqualitat, temporare Barrie-
bereiche eben rutschfest taktil optisch | Wegebreite ren, Konflikte...) bedarf
Rechts vom Schild ragt ein Stein aus
Eingang Ost Suid- dem Boden, mittel
stadtpark Bei Regen Pfiitzen, unzureichende
Bodenbeschaffenheit
Beleuchtung auf Hohe der Schulen
vorhanden,
Griinverbindung es fehlen Sitzmdglichkeiten,
Kuhkam teilw. sehr schlechte Oberflachenbe- mittel
P schaffenheit stlich der Schulen,
Evtl. Probleme zwischen Ful3- und
Radverkehr
Schulweg fiir Schiilerlnnen mit Behin-
derung,
GrUnverbindung Kein Alltagsweg fiir alle Bevolke-
e ngs n,
sudlich der rungsgruppe hoch

Traveschule

Es sind Banke und in Teilrdumen
Laternen vorhanden,

Empfehlung: mehr Beleuchtung instal-
lieren
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Wege/ Kreuzungs- Oberflachengestaltung Dimension Sonstiges/ Bemerkungen Handlungs- E
. - - - (Aufenthaltsqualitat, temporéare Barrie- oto
bereiche eben rutschfest taktil optisch | Wegebreite ren, Konflikte...) bedarf
Privatweg,
Grunverbindung Keine Beleuchtung,
zwischen Gorch- Keine Sitzméglichkeiten,
Fock-Stralte und Im westlichen Bereich unebene Ober- | -
Theodor-Storm- flache,
Stralle Einer von sechs Zugéngen zur Theo-
dor-Storm-StralRe nicht rollstuhlgerecht
Kreuzungsbereiche
Uberdimensionierte, autogerechte
Falkenburger Stralie Kreuzung, hoch
/ Am Bienenhof Lange Querungswege ohne Fiihrung,
Gefahr durch schnelle
Abbiegevorgange durch Pkw-Fahrer
Kreisverkehr Burg- Deutliches Langs- und Seitengefalle
vorhanden, .
feldstrae/ Theodor- gering

Storm-Stralle

Gute taktile und visuelle Bordgestal-
tung
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Wege/ Kreuzungs-

Oberflachengestaltung

Dimension

bereiche

eben

rutschfest taktil

optisch

Wegebreite

Sonstiges/ Bemerkungen
(Aufenthaltsqualitat, temporéare Barrie-
ren, Konflikte...)

Handlungs-
bedarf

Foto

Theodor-Storm-
Strafl’e / Gorch-Fock-
Strale

Zurlckgesetzte Querungsstelle auf der
Theodor-Storm-Stralle,

Seitliches und Langsgefalle,
Unebener Weg zur Aufstellflache,

schwer Uberschaubare Kreuzung auf
Grund der Kurve,

Ampel: zwei hintereinander gereihte
Kanten durch die Bushaltestelle,

Empfehlung: Uberpriifung des gesam-
ten Kreuzungsbereichs, Ausbau der
vorhanden LSA zur Vollsignalisierten
Kreuzung

hoch

WestTor

Bordsteinabsenkung ist taktil nicht
tastbar,

Lange Querung,

Nur eine Querungsstelle tber die
Hamburger Stralle

Empfehlung: Verlangerung der Mittel-
insel als Querungshilfe,

Barrierefreie Kreuzungsgestaltung mit
3 cm Bord oder getrennte Fuhrung ( 6
cm und 0 cm Absenkung) mit taktilen
Elementen und akustischer LSA

hoch

Theodor-Storm-
Stralle/

Ostlandstralle

Zwei aufeinanderfolgende uniber-
sichtliche Kreuzungsbereiche,

Zuriickgesetzte, schwer Uberschauba-
re Querungsstelle,

FuBweg (heutiger Trampelpfad) aus-
bauen

hoch
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11.2. Bewertungstabelle: Erreichbarkeit und Zugang von Infrastruktureinrichtungen

Behindertenparkplatze

Erreichbarkeit des Eingangs

Infrastruktur- Sonstiges/
einrichtung Zahl | Dimension | Oberflache | 1SPPeMV Tiir Klingel Bemerkungen Foto
Rampen

Backerei WestTor - - Eine Stufe am Eingang vorhanden
Schmaler Bahnsteig auf der Sudseite,
Witterungsschutz und Sitzméglichkeiten vorhanden,

Bahnhof Bad Segeberg 4 - - - - Kein rollstuhlgerechter Fahrkartenautomat,
Taktiles und optisches Bodenleisystem vorhanden,
Handlungsbedarf: gering

Finanzamt 1 Empfehlung: Anbringung Klingel und automatischer
Turoffner
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Behindertenparkplatze

Erreichbarkeit des Eingangs

Infrastruktur- Sonstiges/
I . ) ) Treppen/ N . Foto
einrichtung Zahl Dimension | Oberflache Rampen Tur Klingel Bemerkungen
Franz-Claudius-
Grundschule - - Ebenerdige Eingénge sind vorhanden
Oberflachengestaltung der Behindertenparkplatze
unzureichend (Rasengitterstein), fehlende Markierung,
Rampe hat ein Langs- und Seitengefalle,
Hallenbad 2

Stufen: Handlauf fehlt, Stolpergefahr,

Empfehlung: Anbringung eines automatischen Turoff-
ners,

Handlungsbedarf: hoch

Haus fur Kinder

Eingang Uber drei Stufen mit Handlauf erreichbar,
Schmale Tir,
Stufen sind nicht farblich abgesetzt
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Behindertenparkplatze Erreichbarkeit des Eingangs

Infrastruktur- Sonstiges/

einrichtung Zahl Dimension | Oberflache g:rﬂ‘;‘z:‘/ Tiir Klingel Bemerkungen

Foto

Evangelische Kirche - - Weg zur Kirche mit Kopfsteinpflasterstreifen

Evangelische Kinderta-

- - - Rampe in Teilstlicken mit Kopfsteinpflasterstreifen
gesstatte

versehen
Familienbildungsstatte - - Weg zur Familienbildungsstatte mit Kopfsteinpflaster-
streifen
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Behindertenparkplatze

Erreichbarkeit des Eingangs

Infrastruktur- Sonstiges/
I . ) ) Treppen/ N . Foto
einrichtung Zahl Dimension | Oberflache Rampen Tur Klingel Bemerkungen
Kleingarten - - - Beschédigte Asphaltierung mit Kanten,
Unzureichende Bordsteinabsenkung im Kuhkamp
Mc Donald’s - - Rickwartiger Zugang,
Autogerechte Zufahrt

Ladenzeile Theodor-
Storm-Strale

Treppenstufe bei der Textilreinigung, Schuhmacherei,
Sanitargeschaft und Klempnerei vorhanden,

Backerei Uber schmale Rampe erreichbar,

Rampe: auslaufende Stufe ohne Markierung und Ab-
sturzsicherung,

Empfehlung: bauliche Rampe fiir alle Geschéfte
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Behindertenparkplatze Erreichbarkeit des Eingangs

Infrastruktur- Sonstiges/

einrichtung Zahl Dimension | Oberflache g:rﬂ‘;‘z:‘/ Tiir Klingel Bemerkungen

Foto

Propsteialtenheim - - Ein Arztparkplatz ist vorhanden

Privatgelande,

Handlungsbedarf besteht auch im 6ffentlichen Be-
reich: Anordnung Parkplatze u. zusatzlicher Steifen
Nahversorgungszent- auf der Fahrbahn, Bauminseln verschmélern den
rum 1 - Gehweg, Konflikte mit dem Radverkehr, Strom- bzw.
Postkasten im Gehwegbereich,

Unzureichende Bordsteinabsenkung des Behinder-
tenparkplatzes,

Handlungsbedarf: hoch

Haupteingang nicht erkennbar (es fehlt die Beschilde-

Schule am Burgfeld - - rung),
Haupteingang Uber Stufen erreichbar, zwei ebenerdi-
ge Nebeneingange sind vorhanden
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Infrastruktur-
einrichtung

Behindertenparkplatze

Erreichbarkeit des Eingangs

Zahl

Dimension

Oberflache

Treppen/
Rampen

Tar

Klingel

Sonstiges/
Bemerkungen

Foto

Soziale Einrichtungen/
Lebenshilfe

Eingang nicht gut zu erkennen

Sozialkaufhaus

Zugang Uber gepflasterte Einfahrt oder sehr schma-
len, unebenen FulRgangerweg ohne Bordsteinabsen-
kung (mit zwei Stufen),

Zu steile Rampe,

Bitte-klingeln-Schild, Klingel ist jedoch nicht vorhan-
den

Behindertenparkplatz vermutlich nicht notwendig, da
viele Stellplatze vorhanden sind

Sudstadtpraxis

Fehlende Behindertenstellplatze in unmittelbarer Nahe
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Behindertenparkplatze

Erreichbarkeit des Eingangs

Infrastruktur- Sonstiges/
I . ) ) Treppen/ N . Foto
einrichtung Zahl Dimension | Oberflache Rampen Tur Klingel Bemerkungen
Gefalle auf der Parkplatzflache,
Theodor-Storm-Schule 3 - - Bauarbeiten zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme,

deshalb konnten Tur und Klingel nicht untersucht wer-

den

Trave-Schule

Beschadigte Asphaltierung vor dem Eingangsbereich
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11.3. Bewertungstabelle: Haltestellen

Die folgenden Farben und Formen, die in den Bewertungstabellen verwendet werden, stehen fir folgende Kategorisierung:

keine Bewertung madglich, Griinde dafiir werden bei ,Sonstiges/Bemerkungen* erlautert

Ausstattung vorhanden

Ausstattung mit Einschrankungen/Komfortverlust/Einseitig vorhanden

Ausstattung nicht vorhanden
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Sonstiges/ Be- Hand
i . . merkungen )
Haltestellen Verbindungen/ barrierefreie Haltestellen (Aufenthalts ngen | lungs- Foto
Taktzeiten ! >d e
porére Barrieren, Konflik- | bedarf
te...)
: Taktile un
Wetter- Sitz- . axtie u d
Hochborde .. | Information optische
schutz gelegenheit !
Leitsysteme
Mo-Fr
07:02-19:02 Uhr Stadteinwarts: Rangliste
. Haltestellenfrequentierung
30-Minuten-Takt (2010) 11/41,

. Sa kein Witterungsschutz,
Gustav-Béhm- 08:02-14:02 Uhr keine Sitzgelegenheit hoch
Siedlung Anruf-Sammel-Taxi (AST) vorhanden

14:30-19:30 Uhr Stadtauswarts: geringer
. Handlungsbedarf, da
60-Minuten-Takt hauptsachlich zum Aus-
So/Feiertag AST stieg genutzt
09:30-19:30 Uhr
Mo-Fr
06:53-19:05 Uhr
30-Minuten-Takt Stadteinwarts: Rangliste
Sa Haltestellenfrequentierung
) Sa 2010) 20/41
Franz- 07:53-14:05 Uhr (2010) 2 _ ,
Claudius- ) beidseitig bestehen Sitz- mittel
Schule Anruf-Sammel-Taxi (AST) gelegenheiten,
14:30-19:30 Uhr beidseitig fehlt Witte-
60-Minuten-Takt rungsschutz
Sol/Feiertag AST
09:30-19:30 Uhr
Mo-Fr
06:51-19:07 Uhr Stadteinwarts: Witterungs-
30-Minuten-Takt schutz und Sitzgelegen-
Hallenbad S heit vorhanden ittel
a mitte
o Stadtauswarts: kein Witte-
07:51-14:07 Uhr rungsschutz, keine Sitzge-
Anruf-Sammel-Taxi (AST) legenheit vorhanden
14:30-19:30 Uhr
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Sonstiges/ Be-

Hand-
i . . merkungen
Haltestellen Verbindungen/ barrierefreie Haltestellen (Aufenthalts ngen | lungs- Foto
Taktzeiten ! >d e
porére Barrieren, Konflik- | bedarf
te...)
: Taktile un
Wetter- Sitz- . axtie u d
Hochborde .. | Information optische
schutz gelegenheit !
Leitsysteme
60-Minuten-Takt
SolFeiertag AST
09:30-19:30 Uhr
Mo-Fr
06:54-19:03 Uhr
30-Minuten-Takt A .
Stadteinwarts: Witterungs-
Sa schutz und Sitzgelegen-
Liliencron 07:54-14:03 Uhr heit vorhanden mittel
I
MENCronWeg | - A ruf-Sammel-Taxi (AST) Stadtauswiirts: kein Witte-
14:30-19:30 Uhr rungsschutz, keine Sitzge-
| heit vorh
60-Minuten-Takt egenheit vorhanden
SolFeiertag AST
09:30-19:30 Uhr
Mo-Fr
06:53-19:04 Uhr
30-Minuten-Takt Stadteinwarts: Witterungs-
Sa schutz und Sitzgelegen-
. I heit vorhanden sowie
Propstei- 07:54-14:03 Uhr taktile Bodenindikatoren gering
altenheim Anruf-Sammel-Taxi (AST) Stadtauswarts: kein Witte-
14:30-19:30 Uhr rungsschutz, keine Sitzge-
60-Minuten-Takt legenheit vorhanden
Sol/Feiertag AST
09:30-19:30 Uhr
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Sonstiges/ Be-

Hand-
i . . merkungen
Haltestellen Verbindungen/ barrierefreie Haltestellen (Aufenthalts ngen | lungs- Foto
Taktzeiten ! >d e
porére Barrieren, Konflik- | bedarf
te...)
: Taktile un
Wetter- Sitz- . axtie u d
Hochborde .. | Information optische
schutz gelegenheit !
Leitsysteme
Mo-Fr
06:52-19:06 Uhr
30-Minuten-Takt I .
Stadteinwarts: Witterungs-
Sa schutz und Sitzgelegen-
Th K | 07:52-14:06 Uhr heit vorhanden ]
oms Roppe Anruf-Sammel-Taxi (AST) Stadtauswarts: kein Witte- mittel
14:30-19:30 Uhr rungsschutz, keine Sitzge-
) legenheit vorhanden
60-Minuten-Takt
SolFeiertag AST
09:30-19:30 Uhr
Mo-Fr
07:01-19:01 Uhr
30-Minuten-Takt
Sa
Weichsel- 08:01-14:01 Uhr Witterungsschutz und orin
damm Anruf-Sammel-Taxi (AST) Sitzgelegenheit vorhanden gering
14:30-19:30 Uhr
60-Minuten-Takt
So/Feiertag AST
09:30-19:30 Uhr
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Sonstiges/ Be- Hand
i . . merkungen )
Haltestellen Ve;b:(r:du.rtlgenl barrierefreie Haltestellen (Aufemhaltsqua%tét, tem. | lungs- Foto
akizeiten porare Barrieren, Konflik- bedarf
te...)
Wetter- Sitz- . Takt!le und
Hochborde .. | Information optische
schutz gelegenheit !
Leitsysteme
Teilweise keine Sitzgele-
genheiten, .
Schul-ZOB Witterungsschutz vorhan- gering
den
Mo-Fr
06:48-19:10 Uhr
30-Minuten-Takt
Sa
07:48-14:10 Uhr Nicht ausreichend Witte- _
Z0B . rungsschutz und Sitzgele- mittel
Anruf-Sammel-Taxi (AST) genheiten vorhanden
14:30-19:30 Uhr
60-Minuten-Takt
So/Feiertag AST
09:30-19:30 Uhr
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